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B.1 POPIS UZEMI STAVBY

B.1.1 Charakteristika tzemi a stavebniho pozemku

Vybér stavebnich pozemku je preduréen zadanim rozsahu stavby — modernizaci Zelezniéni trati
v Useku Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (vC€etné) vCetné modernizace stanice Praha-
Dejvice. Pfedmétem navrhu je zdvoukolejnéni a elektrifikace stavajici jednokolejné trati a jeji
CasteCné zatunelovani v ro rozsahu Zkm cca 1,360 — 4,312. V souladu se zadanim je navrh
limitovan potfebami smérového a vySkového vedeni Zeleznini trasy a umisténim souvisejicich
staveb.

Reseny Usek navazuje ve svém podatku v km cca 1,360 (dle nového staniéeni v km cca 1,619) na
souvisejici stavbu ,Modernizace trati Praha-Bubny (v€.) — Praha-Vystavisté (v¢.)“. Dale je trat
povrchové vedena parkem Stromovka v koridoru stavajici drahy az do tunelového portalu v novém
km 2,264. V tomto misté zacina vyhledovy tunelovy komplex o celkové délce cca 5,7km zakon&eny
na zacatku ZST Praha-Veleslavin, GUsek Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) neni
soucasti této stavby. Konec stavby je situovan do km 4,312, ve kterém je dvjkolejna trat napojena
na stavajici jednokolejnou Bustéhradskou drahu. Na tuto stavbu navazuje projekt a stavba
.Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo). Vzhledem k vedeni Zelezni¢ni
traté prfevazné v koridoru stavajici drahy jsou minimalizovany trvalé zabory stavby.

Jedna se o liniovou stavbu, souhrnna délka stavenisté je cca 2,952 km.

Stavenisté je pristupné kolejovou dopravou a dale z pfilehlych komunikaci, zejména z ulic
U Vystavisté, Korunovacni, U Vorlik(, Pelléova, Milady Horakové a Svatovitska. Napojeni
stavenisté na energetické rozvody a vodu je uvazovano pro stavebni dvir Dejvice pomoci
doCasnych pfipojek ze stavajicich siti. Doporuéeni pro realizaci stavby budou podrobnéji feSeny
v dalSi fazi dokumentace.

Reseny Usek Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice je dle jizdniho fadu sou&asti Zelezniéni trati &.120
Praha — Kladno — Rakovnik a v tabulkach tratovych pomérd (TTP) je oznaCen €.528B. Trat’ je
jednokolejna, neelektrifikovana, tratova rychlost se pohybuje v rozmezi 40 — 70km/hod, tratova
tfida zatizeni C2. Trat je zafazena do drahy celostatni a s ohledem na zafazeni leti$té Praha jakozto
hlavniho letiSté podle nafizeni EP a Rady (EU) €. 1315/2013 je feSeny usek soucasti sité TEN-T.

Navrhovana liniova dopravni stavba ma charakter modernizace stavajici trati, ktera je fazena mezi
vefejné prospéSné stavby. Trat je navrhovana v celém rozsahu dvoukolejnd, elektrizovand,
s novym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, s dalkovym Ffizenim provozu a s navySenim
tratové rychlosti na V100=80 km/hod a V130=85-90 km/hod..
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B.1.2 Udaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci
Stavba je v souladu s:

Zasady Uzemniho rozvoje
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podobé tzv. ,pravniho stavu po aktualizaci ¢. 4.

Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvaleny: 6.9.2018

Uzemni plan

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Schvalen: 9.9.1999, ve znéni pofizenych zmén
Modernizace trati je vefejné prospé&Snou stavby.

Stavba neni v Useku Dejvice — Veleslavin v souladu s aktualni podobou Gzemniho planu. Vzhledem
k tomu po upfesnéni trasy prob&hne zména UP, ktery bude uveden do souladu s aktualizovanymi
ZUR.

B.1.3 Zohlednéni podminek DOSS

Zohlednéni podminek DOSS bude feSeno v dalSich fazich dokumentace.

B.1.4 Hydrogeologicka charakteristika Gzemi

Zakladni geologické a hydrologické poméry uUzemi jsou popsany v dokladové ¢&asti H.8.1
Geotechnicky pruzkum pro Useku Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin.

B.1.4.1 Geologické poméry

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové Gzemi soudasti Ceského masivu budovaného
horninami jihovychodniho kfidla barrandienského spodniho paleozoika prazské panve a
mezozoickymi sedimentarnimi horninami Ceské kfidové tabule. Spodni paleozoikum je
reprezentovano ordovickymi sedimentarnimi horninami dobrotivského, letenského a liberiského
souvrstvi. Kfidové horniny (cenoman-turon) spocivaji s uhlovou diskordanci na starSich ordovickych
horninach. V daném Uzemi jsou reprezentovany perucko-korycanskym a bélohorskym souvrstvim.
Nejsvrchnéjsi patro pak v prostoru zajmového uzemi buduji zeminy kvartérniho pokryvu — deluviélni
a fluvialni sedimenty, v men8i mife i sedimenty eolické. Terén pak dorovnavaji variabilné mocné
navazky. Perucko-korycanskeé souvrstvi pfedstavuje bazi kfidovych souvrstvi. Kfidova sedimentace
zacina polohami slepencu, tvofeného valouny kiemene a buliznikd s jilovito-pis€itym tmelem. Dané
souvrstvi je pfi bazi reprezentovano ¢asto cyklickym stfidanim jilovc(, piskovcu a slepenct. Jilovce
s polohami prachovcl a piskovcl s organickymi zbytky vypliuji deprese predkfidového podkladu,
na jeho elevacich mohou i chybét.

Sedimenty peruckého souvrstvi byly ve vrtech popsany jako ¢ernosedé a tmavosedé jilovce jemné

slidnaté, Casto s hojnymi zuhelnatélymi zbytky rostlin, misty s drobnymi konkrecemi pyritu. Pfi bazi
byvaiji €asto v souvrstvi vyvinuty malo mocné, nepravidelné uhelné sloje. Smérem do nadlozi jilovcl
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ubyva, svrchni &ast souvrstvi je jiz reprezentovana korycanskymi kfemitymi stfedné zrnitymi
piskovci, misty glaukonitickymi. Pfevazné se jedna o svétleSedé, Zluté a rezavé, stfedné az hrubé
zrnité piskovce s jilovitym a kaolinickym tmelem, vétSinou jsou malo zpevnéné, rozpadavé. Pevnéjsi
jsou rezavé piskovce, druhotné zpevnéné hydroxidy Fe, vyskytujici se pfi bazi polohy. Korycanské
piskovce maji hrubé lavicovitou vrstevnatost s nepravidelnym kfiZzovym zvrstvenim. Jsou rozpukané
systémem svislych, na sebe kolmych puklin. Nejmlad3i polohou korycanského souvrstvi je
glaukoniticky piskovec zelené a Sedozelené barvy, pfevazné stfedné zrnity, s jilovitym tmelem.
Mocnost této polohy je kolem 0,5-2,0 m. Horniny jsou pfevazné tence vrstevnaté, az tence
lavicovité, Casto laminované, subhorizontalné ulozené se subvertikalnim rozpukanim. K
povrchovym vychozim hornin vySe popsaného souvrstvi dochazi pouze ve svahu v ul. Na
Petfinach. Dané souvrstvi dosahuje v Useku stavby mocnosti cca 5-15 m. Fluvialni sedimenty jsou
reprezentovany vysSim terasovym stupném feky Vitavy — dejvicka a letenska terasa. Terasové
sedimenty jsou v pfevazné Casti useku stavby zakryty mladSimi eolickymi a eolickodeluvialnimi
sedimenty.

Fluvidlni sedimenty jsou zastoupeny pfevazné ulehlymi pisky, Stérkopisky a pfi bazi prevazné
hrubymi Stérky. Archivnimi nové realizovanymi vrty byly zastizeny v Useku stani¢eni km 3,150-
3,750, jejich zastizeni pfi stavbé oCekavame v useku stavby cca km 3,150-3,800. Plosné i
hloubkové rozsifeni vySe uvedenych sedimentl je v ramci trasy nerovnhomérné. Eolické a
eolickodeluvialni sedimenty pfedstavuji pfevazné jemnozrnny jilovitoprachovity material, ktery byl
transportovany a na pfihodnych mistech ukladany vétrem v dobach ledovych. Po svém ulozeni,
byly sedimenty lokalné redeponovany obasnym vodnim ronem — spraSové hliny. Sedimenty
sprasoveého charakteru byly zastizeny cca v prvni poloviné stavby. Archivnimi nové realizovanymi
vrty byly zastizeny v Useku stani¢eni cca km 2,750-5,250, jejich zastiZzeni pfi stavbé o¢ekavame v
Useku cca km 2,750-4,625. Humozni (organicky) horizont bude v ramci stavby zastizen jen
ojedinéle. Bude pfevazné jednat o rekultivacni humozni zeminy, jejich mocnost nepfesahne 0,15
m. Vyskyt huméznich zemin Ize o&ekavat zejména v oblasti vyjezdového portalu. Pfevazné se jedna
o jilovitopiscité hliny a hliny, tuhé aZ pevné konzistence, svrchu s drnem. Organické sedimenty byly
dale nepravidelné zastizeny v prostoru arealu stavajici zst. Dejvice, a to v Useku staniceni cca km
2,830-3,230. Ocekavame, ze jejich mocnost bude znac¢né kolisava, cca 0,5-3,2 m, misty zcela
chybi. Navazky buduji v zajmovém uUzemi nejsvrchnéjSi patro pokryvnych utvar(. Vznikly pfi
prevazné o prekopané mistni zeminy s pfimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V ramci
navazek lze vy€lenit konstrukéni vrstvy stavajiciho télesa Zelezniéni traté a konstrukéni vrstvy
pfilehlych komunikaci, pojezdovych a manipulagnich ploch. Nejmocnéjsi polohy navazek
oCekavame v useku stani¢eni km cca 2,780-3,100, kde jejich mocnost dosahuje az 8 m — mocnymi
navazkami byla vyrovnana morfologicka deprese v prostoru stavajici zst. Dejvice.

B.1.4.2 Hydrogeologické poméry

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srédZzkovém reZzimu Gzemi,
antropogennich vlivech a dalSich faktorech prostfedi. Zajmové Uzemi spada do hydrogeologického
rajonu ID 6250, Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokd Vitavy (utvar podzemnich vod
zékladni vrstvy ID 62500 Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokl Vitavy), ktery je obecné
charakterizovan volnou hladinou, celkovou mineralizaci 0,3-1g /I, nizkou transmisivitou (< 1.10-4
m2/s), chemicky typ Ca-Mg-HCO3-SO4.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 6/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B.1.5 Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

B.1.5.1 Provedené pruzkumy:

Geotechnicky prizkum

Pro navrh byl pouzit podrobny inZenyrskogeologicky priizkum z 11/2018 — 06/2019 dolozeny
v dokladové &asti H.8.1 Geotechnicky prizkum.

Prizkum stavajicich inZenyrskych siti

Prizkum byl proveden v pribéhu 8/2018, zajistén spolecnosti METROPROJEKT Praha,
a.s. Z divodu mozného dot€eni Ci kiizeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi byly vyzvani
vlastnici a spravci inzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadifeni o vyskytu inzenyrskych
siti v jejich vlastnictvi nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zdjmovém uzemi. Hranice
zdjmové Uzemi byla vyhotovena na podkladu aktualnich katastralnich map - v méfitku
1:1000.

Dendrologicky prizkum

Pro potfeby uréeni rozsahu kaceni byl v ¢ervnu 2019 zpracovan dendrologicky prizkum s
naslednou aktualizaci v letech 2021 a 2022.

Biologicky prtizkum

Pro potfeby posouzeni vlivu na ZP byl v prvni poloviné roku 2019 zpracovan biologicky
prizkum s naslednou aktualizaci v letech 2021 a 2022.

B.1.5.2 NavrZené prizkumy:
Historicky prazkum v oblasti Kralovské obory

Podrobny geotechnicky prizkum se zamérenim na nasledujici body:

a) Nové HG vrty po obou stranach stavebni jamy & 50m umisténé tak, aby v nich bylo mozné
provadét méfeni béhem vystavby:
e Stanoveni aktuélni hladiny podzemni vody -realizovat Cerpaci zkousky se snizenim
hladiny na vice depresi (je tfeba uvazovat s erpanym mnozstvim Q > 1,0 I/s).
e Ovlivnéni hladiny vystavbou a po dokon¢&eni — stanoveni zény ovlivnéni vliivem
snizeni hladiny podzemni vody
e P¥itok vody do stavebni jamy
e Propustnost zemin
e Geofyzikalni méfeni na vrtech — urcit uroven skalniho podlozi (hlavné v tunelu
Stromovka)
e Presiometrické zkouSky ve vrtech— modul pfetvarnosti
e Laboratorni zkousky na neporusenych vzorcich
b) Ovéreni navazek na trase— provedeni IG vrtd, odbéry vzorkl, doplnéni charakteristik zemin,
hladina podzemni vody
c) Agresivita prostfedi na konstrukce.
d) Podrobny geologicky prizkum stavajicich svahu v parku Kralovska obora (vrtané sondy po
cca 50m) pro posouzeni stability svaht a navrh jejich zajisténi.
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Pasportizace stavajicich objektl v predpokladané zoné ovlivnéni hladiny podzemni vody

B.1.5.3 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni mériéskeé sité:
e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu

ZaméFeni SZG z 11/2017. ZaméFeni bylo dopIinéno v dubnu 2019.
e Zakladni mapa CR 1:10 000

Cesky ufad zemé&méficky a katastralni, stav k roku 2017

e Jednotné Zelezniéni mapy 1 : 1000

SZDC, s.o., Stredisko Zelezniéni geodézie Praha, rlzné stari

e Katastralni mapy

Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni, stav k roku 2018

e Uzemni plan Hlavniho mésta Prahy

e Digitalnim mapa Hlavniho mésta Prahy, stav k roku 2018

B.1.6 Udaje o ochrannych pasmech

Stavba zasahuje do ¢asti ochrannych pasem chranénych pfirodnich uzemi, kulturnich pamatek a
dalSich niZze uvedenych ochrannych pasem.

Ochrannd pasma

e metro A, Usek HradCanska — Dejvice — Nadrazi Veleslavin
e pohfebisté (Hibitov HoleSovice )
e tramvajova trat
Pamatky
o Pamatkova zona Bubened-Dejvice-Horni HoleSovice

e PFirodni pamatka Kralovska obora, Uzemi chranéné podle téchto pravnich predpisl: zakon
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, zakon €. 20/1987 Sb, o statni pamatkové péci
a Obecné zavazna vyhlaska €. 5/2001 Sb. hl. m. Prahy o ochrané vefejné zelené.

e Pamatny strom ,Dub v ul. Slavi¢kova“, ochranné pasmo kruh o poloméru 10 metr(

USES — Uzemni systém ekologické stability

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu Ochranné pasmo venkovniho
vedeni je vymezeno zakonem €. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni
ve vodorovne vzdalenosti, ktera ¢€ini od krajniho vodice na kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m
U napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
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U napéti

nad 220 kV do 400 kV 20m

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pfi kfizeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet CSN

73 6005.

Ochranné pasmo plynovodt

Ze zakona €. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu zafizeni méfeno kolmo na obrys:

U nizkotl

akych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném uzemi 1m

U ostatnich plynovodu a zafizeni 4m

Bezpecnostni pasma plynovodt

U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m

U velmi vysokotlakych plynovodi nad DN500 160 m

Ochranné pasmo horkovodu

Rozvody tepla 2,5 m od pudorysu

Ochranné pasmo vodovodil a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zakon €. 274/2001 Sb..

U vodovodi do praméru 500 mm véetné 1,5m od vnéjsiho lice stény potrubi

U vodovodi nad prdmér 500 mm 25m

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace |. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich &islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€nim ochrannym

pasmem

se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohraniCeny svislymi plochami vedenymi do

vySky 50m a ve vzdalenosti:

100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tfidy

15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy.

Ochranna pasma letisté

Nejblizsi

vefejné letisté s nazvem Lethany se nachazi v k.u. Lethany, 6,5 km vychodné od stanice

Praha-Bubny. Letisté Vaclava Havla, je vzdaleno cca 11,5 km zapadné.

Ochranné pasmo letisté se déli na ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah a vzletovych a
priblizovacich prostoru.
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Ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah leti§té je vymezeno 150 m od osy vzletové a
pfistavaci drahy po obou stranach kazdé drahy a 200 m za oba konce kazdé vzletove a pfistavaci
drahy a predpoli.

Ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostort je vymezeno podle technického vybaveni
letiSt navazuje ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostorl na ochranné pasmo
vzletovych a pfistavacich drah v prodlouzené ose kazdé drahy na jejich obou koncich; ochranné
pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostord ma tvar rovnoramenného lichobézniku, jehoz Sitka €ini
300 m a délka 5000 m u kazdé drahy s rameny rozevirajicimi se 15st na kazdou stranu od sméru
osy kazdé drahy; rovina ochranného pasma vzletovych a pfiblizovacich prostor( stoupa od konce
ochranného pasma vzletovych a pfistavacich drah ve sklonu 1:40 do vzdalenosti 5000 m.

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon &€. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranéch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typdm drah. Omezeni az zakazy vyuziti Gzemi a omezeni prav v obvodu
a ochranném pasmu drahy uréi drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich
komunikacich a vleCku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné
pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od urenych objektd drahy podle typu
drahy a dalsim omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor.
(viz nasledujici tabulka).

Vzdalenosti [m]
Typ drahy
od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vleCky 30 -

Ochranné pasmo lesa
Ochranna pasma lesnich porostt (§ 14 odst. 2 zak. ¢. 289/1995 Sb. - 50 m).
Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna uzemi

Na zakladé upravy smérového vedeni drahy a vyznamné redukci kolejisté bude upraveno ochranné
pasmo drahy. Jina nova ochranna pasma nebudou vyhlasena.

Chranéna loziskova uzemi a specifikace banskych podminek pro zpracovani navrhu zajisténi
stavby proti u¢inkiim poddolovani

V zgjmovém uzemi stavby se nenachazi zadné chranéné loziskové uzemi v pfimém kontaktu se
stavbou. Na Gzemi stavby jsou pod Urovni terénu realizovany inzenyrské stavby.
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Pfirodni a nemovité kulturni pamatka Kralovska obora

Stavba prochazi tzemim pfirodné a pamatkové chranéného celoprazsky vyznamného historického
krajinafského parku Kralovska obora Stromovka. Pfi navrhu a realizaci stavby je nutné postupovat
dle nize uvedenych oborovych norem a standardu.

Normy CSN:
CSN 83 9011 / 2006 — technologie vegetaénich tprav v krajing — Prace s padou

CSN 83 9021 / 2006 — technologie vegetacnich uprav v krajiné — Rostliny a jejich vysadba

CSN 83 9031 / 2006 — technologie vegetacnich tprav v krajing — Travniky a jejich zakladani

CSN 83 9041 / 2006 — technologie vegeta&nich uprav v krajingé — Technicko-biologické zplsoby
stabilizace terénu

CSN 83 9051 / 2006 — technologie vegetacnich uprav v krajiné — Rozvojova a udrZzovaci

péce

CSN 83 9061 / 2006 — technologie vegetadnich Uprav v krajing — Ochrana stromu, porosttl a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich

CSN 46 4902-1/ 2001 — technologie vegetaénich uprav v krajiné — VSeobecna ustanoveni a
ukazatele jakosti

Standardy péce o pfirodu a krajinu (AOPK):

SPPK A02 002:2015 (I. revize) Rez strom

SPPK A02 001:2021 (l. revize) Vysadba stromu

SPPK A02 003:2022 Vysadba a fez kefu a lian

SPPK A01 001:2018 Hodnoceni stavu stroma

SPPK A01 002:2017 Ochrana dfevin pfi stavebni innosti

SPPK A02 004:2019 Bezpecnostni vazby a ostatni stabilizacni systémy
SPPK A02 005:2018 Kaceni strom(

SPPK A02 007:2020 Uprava stanovistnich poméra drevin

SPPK A02 009:2019 Specialni zdsahy na stromech

SPPK A02 010:2020 Péce o dieviny kolem vefejné dopravni infrastruktury
SPPK A02 011:2018 Péce o dfeviny kolem vefejné technické infrastruktury

Méstsky standard planovani, vysadby a péCe o ulicni stromofadi jako vyznamného prvku
modrozelené infrastruktury pro adaptaci na zménu klimatu, Technické a kvalitativni poZzadavky, IPR
Praha 2022 — zejména ¢asti A.1. Zény ochrany kofenového prostoru stromu a ¢ast C.3. Ochrana
stromU pfi stavebni ¢innosti

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon €. 20/1987 Sb., zakon o statni pamatkové péci

Obecné zavazna vyhlaska €. 6/2001 Sb. hl. m. Prahy o ochrané vefejné zelené
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B.1.7 Poloha vzhledem k zplavovému Gzemi

Stavba se nenachazi v zaplavovém Gzemi Q2002. Vzhledem k tomu neni soucasti stavby navrh
prvkl protipovodriové ochrany.

B.1.8 Vliv stavby na okoli

V ramci této stavby budou provadény zemni vykopové prace velkého rozsahu. Budou realizovany
hloubené tunely, diky nimz bude ovlivnéno uzemi béhem vystavby, naopak do dokonceni stavby
bude cca 1,5 km povrchové trasy nahrazenou tunelovou stavbu s minimalnim viivem na okoli.

Soucasti stavby bude znalny rozsah kaceni vzrostlé zelené, ktery bude popsan v daldi fazi
dokumentace. Z hlediska bouracich praci dojde k demolici stavajicich nemovitosti, které budou v
pfimé kolizi s navrzenym feSenim, nebo budou v kolizi s postupem vystavby.

B.1.9 Zabory ZPF a PUPFL

Zdvoukolejnéni pfilehlého tratového useku ve sméru Zst. Praha-Dejvice bude vyZadovat zvySené
pozadavky na doCasné i trvalé zabory. Stavbou jsou dotéeny pozemky ZPF zaborem nad 1 rok o
ploSe 1752m2 v k.u. Bubene¢ a 8493m2 v k.0. Dejvice.

B.1.10 Uzemné technické podminky

Napojeni stavenisté na rozvody vody, el. energie a kanalizaci z vefejnych siti je uvazovano pro SD
Dejvice a SD Veleslavin. Po dokonc&eni stavby budou tyto pfipojky zruSeny. Vlastni zamér vyzaduje
napojeni na technické vybaveni uzemi. Jedna se pfedevsim o:

e Napojeni odvodnéni (komunikace, ¢astec¢né odvodnéni trati, budovy stanice, novych
odbavovacich prostor zast. Vystavisté atp.)

e Napojeni na zdroj vody (nové odbavovaci prostory atp.)

o Napajeni elektrickou energii bude zajistén Magistralnim rozvoden z TNS Liboc a z TS
Bubny.

B.1.11 Seznam pozemku podle KN , na kterych se umist'uje stavba

Je doloZeno v samostatné ¢asti dokumentace H.5.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.12 Seznam pozemku podle KN , ne kterych vznikne ochranné
pasmo

Je doloZeno v samostatné ¢asti dokumentace H.5.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.13 Vécné a ¢asové vazby

Stavba navazuje, popf. bude realizovana sou€asné se stavbami ,Modernizace trati Praha-Bubny
(v€.) — Praha-Vystavisté (v¢€.)“, ,Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)
a ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v&.) — Praha-Ruzyné (v¢.)“. V dobé zpracovani
nejsou znamé zadné dal3i vécné a Casové vazby a zadné podmiriujici stavby.
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B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby

B.2.1.1 Popis stavby

Dokumentace feSi modernizaci zelezni¢ni trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (mimo)
véetn& modernizace ZST Praha-Dejvice. V souéasné dobé se jedna o Usek Zelezniénich trati &. 120
(oznaceni dle knizniho jizdniho Fadu) Praha — Kladno — Rakovnik.

Trat & 120 je jednokolejna neelektrifikovana, vyznacujici se zastaralou infrastrukturou, ktera
nevyhovuje souCasnym a vyhledovym provoznim pozadavkium, nastupist€ neumoznuji
bezbariérovy pfistup, moralné zastaralé zabezpeCovaci zafizeni apod. Souhrnna délka
upravovaného useku je cca 3,0 km.

Stavba je navrZzena jako kompletni modernizace, ktera je ve svém dusledku novostavbou
podpovrchové ZST Praha-Dejvice a tunelovych objektl. Povrchové vedeni trati priblizné ve stavajici
smérové a vyskové poloze je navrzeno v kratkém povrchovém useku vedeném pfirodni pamatkou
Kralovska obora (Stromovkou).

Udaje o dotéené draze:

Trat: Praha-Bubny — Rakovnik (dle TTP 528B, dle KJR 120)
Tratovy Usek: Praha-Bubny — Chomutov (0101)
Definiéni tsek: Praha-Bubny — Praha-Dejvice (0101 02)

ZST Praha-Dejvice (0101 B1)
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin (0101 04)

Zacatek feSeného useku: cca zkm 1,360
Konec feSeného useku: cca zkm 4,312
Kategorie drahy: celostatni, zafazena do sité TEN-T v rdmci napojeni letisté

B.2.1.2 Uéel uzivani stavby
Jedna se o modernizaci drahy. Stavba soucasti (jednou ze staveb) Zelezni€¢niho spojeni Praha —
Letisté — Kladno.

B.2.1.3 Trvalad nebo do¢asna stavba
Stavba je navrZzena jako trvala stavba navazujici ha souvisejici stavby:
e ,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢.) — Praha-Vystavisté (v¢.)*
e ,Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“

¢ ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€.) — Praha-Ruzyné (v¢.)"
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B.2.1.4 Celkovy popis dopravni koncepce
Dopravni koncepce je popsana v priloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.

Projektované kapacity:

- Tratova rychlost v hlavnich kolejich trati do Kladna je 80 km/h
- Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)
- Prostorova prichodnost UIC — GC

V oblasti zelezniéniho svrSku a spodku

- ZST Praha-Dejvice bude kompletn& upravena, bude zrueno vychodni zhlavi, zapadni
zhlavi bude tvofeno pouze dvojici jednoduchych kolejovych spojek. Ve vyhybkach budou
noveé pouzity vyhybky 2. generace s pruznym upevnénim na betonovych praZcich.

- Stanice bude obsahovat dvojici hlavnich koleji 1 a 2.

-V rozsahu tunelového komplexu je navrZzena pevnd jizdni draha (PJD)

V oblasti nastupist

- Ve stanici Praha-Dejvice bude realizovano 1 ostrovni nastupisté stavebni délky 220m.
VySka nastupni hrany bude 550 mm nad Urovni temene kolejnice.

- Mimourovriovy pristup na nastupisté ve stanici bude zajistén pomoci 2 lavek. Bezbariérovy
pristup bude zajistén kombinaci schodist, vytahu a eskalator(.

V oblasti mostnich staveb

-V ramci stavby bude pfestavén stavajici silni€ni most Kamenicka.
- Budou realizovany zarubni zdi v rozsahu km 1,730 — 1,910 a 3,810 - 4,250.

V oblasti pozemnich komunikaci

- Budou nahrazeny vSechny pfejezdy mimouroviovym k¥izenim.
- DA&le bude upraven parter v ndvaznosti na novou polohu ZST Praha-Dejvice

V oblasti protihlukové ochrany

-V lokalité Stromovky budou navrzena protihlukova opatfeni v ndvaznosti na hlukovou
studii spocivajici v aplikaci kolejnicovych absorbéra.

V oblasti pozemnich staveb

- Bude opusténa stavajici vypravni budova stanice Praha-Dejvice.

- Pro technologické ucely, stejné tak i pro odbavovaci zazemi budou vyuzity mistnosti za
konci nastupisté.

- Stanice i zastavka budou vybaveny orientanim systémem a drobnou architekturou.

V oblasti zabezpecfovaciho zafizeni

- Kompletni a komplexni rekonstrukce zafizeni zabezpecovaci techniky, v€etné napojeni na
navazné useky trati
- Priprava pro ovladani z centralniho dispecerského pracovisté CDP Praha
- PFiprava ZZ pro vyluény provoz vlakd pod plnou kontrolou ETCS
V oblasti sdélovaci techniky

- Pokladka novych sdélovacich kabell

- Rekonstrukce zafizeni sdélovaci techniky

- ZFizeni pevné Casti systému GSM-R

- Vytvoreni informacniho systému s vyuzitim dynamickych ukazatelU
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V oblasti silnoproudych technologii

- Zfizeni systému dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty
- Zfizeni novych trafostanic ve stanici Praha-Dejvice a v technologickych objektech Dejvice,
StfeSovice a Veleslavin

V oblasti trakéniho vedeni a energetiky

- Nové osvétleni ve stanicich a zastavkach

- Nové pohony vyhybek

- Trakéni vedeni v soustavé 3kV stejnosmérné a 25kV stfidavé s umisténim neutralniho
pole v blizkosti mostu korunovaéni

Rozsah dopravy:
Vzhledem k tomu, Ze se jedna dilCi etapu stavby zZelezni¢niho spojeni Praha — Letisté — Kladno, je
nize uveden vyhledovy rozsah dopravy, ve kterém jsou navrZzeny nasledujici viaky:

- Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 72 vlaku v taktu 157 -
- Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 41 vlak(d v taktu - /30’
- Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH, 206 vlak( v taktu 10'/10’

S nékladni dopravou se neuvazuije.

B.2.1.5 Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpist
Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpist neni vyzadovano.

B.2.1.6 Zohlednéni podminek DOSS
Zohlednéni podminek DOSS je doloZeno v ¢asti H.1.1.

B.2.1.7 Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Ochrana stavby podle jinych pravnich pfedpis neni uvedena.

B.2.1.8 Zakladni bilance stavby
Zakladni bilance budou doloZzeny az v dalSich fazich dokumentace.

B.2.1.9 Pozadavky na predéasné uzivani stavby
Nejsou stanoveny.

B.2.1.10 Orienta¢ni naklady stavby
Neni uvedeno.
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B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Modernizace Zelezni¢ni trati v Useku Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice je soucasti dlouhodobé
pfipravovaneho kapacitniho propojeni centra Prahy a Letisté Vaclava Havla v Praze Ruzyni, a dale
pfipojeni mésta Kladna s navazujicim severozapadnim sektorem prazské metropolitni aglomerace.

B.2.2.1 Urbanismus

Z pohledu urbanisticky limitd a zakomponovani Ize feSenou stavbou rozdélit na 3 ¢asti. Vedeni trati
ve Stromovce, kde dochazi ke zdvojkolejnéni stavajici trati a nedochazi k zasadnim koncep&nim
zménam. Dal$i ¢asti je tunelové vedeni Zeleznicni trati, diky Eemuz je odstranén bariérovy efekt
drahy a uvolnéné uzemi je dale vyuzitelné napf. pro vedeni koridoru bezmotorové dopravy.
Z pohledu urbanistického feSeni je nejvyznamnéjsi feSeni ZST Praha-Dejvice. Pozici Zelezniéni
stanice v Uzemi pfedur€uji smérové i vySkové stavajici stavby — zejm. tunel MO Blanka, blok
bytovych doma v ul. Pod Kastany, stavajici vestibul metra A Hrad€anska a navrhovany vytahovy
vestibul metra A Hrad€anska. Navrh vyuziva potencialu pfestupnich vazeb do metra. Vychodni ¢ast
stanice navazuje na stavajici vestibul a podchod Metra A Hrad€anska (vestibul vychod). Vzhledem
k planovanému vytahovému vestibulu metra A HradCanska, ktery bude situovan v ul. Dejvicka, mezi
ul. Mafakova a EliaSova, je nové navrzen druhy pfistup do stanice zapadnim vestibulem (vestibul
zépad).

Koordinace s vyhledovou urbanizaci Uzemi:

Stanice je navrzena s ohledem na planovanou zastavbu pozemkul v okoli stavajici trati. Navrh je
koordinovan s aktualnimi zaméry IPR Praha. Navrh umozriuje realizovat novy blok domd vymezeny
ul. EliaSova a Marakova s prestropenim vlastni zelezniCni stanice. Navrh dale umoznuje realizovat
plnohodnotny vicepodlazni objekt vymezeny ul. Mafakova a Bubenecska a severni sténou tunelu
Zeleznic¢ni stanice. Prestropeni stanice je v tomto misté mozné pouze formou lehké haly, vzhledem
k nutnosti zalozit objekt na spole¢nou sténu obou tuneld.

B.2.2.2 Architektonické reSeni
Dale je popsana zékladni charakteristika ZST Praha-Dejvice.

Jedna se o stanici hloubenou, s ostrovnim nastupistém. Geometrie kolejového uspofadani je na
vychodni strané limitovana stavajici zastavbou a Sachtou vytahll z metra A Hrad€anska na strané
zapadni. Jizni nastupisté je pfimé, severni nastupisté je v oblouku, s vrcholem ve stfedu stanice.
Geometrické usporadani stanice je symetrické. Nastupisté je pfistupné z dvojice lavek pomoci
pevnych schodist, eskalatoru a vytahu.

Diky dvojici vertikalnich komunikaci, pfedevsim schodist, neni nutné zfizovat samostatné unikové
objekty na koncich nastupist.

Vlastni prostor stanice je jednolodni, zastropeny Zelezobetonovym tramovym stropem. Pfedpoklada
se umélé osvétleni celého prostoru stanice, vestibuly jsou osvétleny dennim svétlem.
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B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

D.1 TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 ZABEZPECOVACIi ZARIZENI

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZ2)
PS 05-01-11  ZST Praha-Dejvice, SZZ

Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
PS 04-01-21 Praha Masarykovo n. — Praha-Dejvice, TZZ

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
PS 92-01-51 Upravy CDP Praha

Viakovy zabezpecovac (ETCS)
PS 92-01-71 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, ETCS Balizy
PS 92-01-72 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, ETCS Uprava RBC

Vychozi stav zabezpecovaciho zafizeni
Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

ZST Praha-Bubny

Stavajici ZST Praha-Bubny bude modernizovana v samostatné piedchazejici stavbé ,Modernizace
trati Praha-Bubny (véetn&) — Praha-Vystavi§té (v&etn&)‘. Bude zfizena ZST Praha-Bubny a
zastavka Praha-Vystavisté. Za zastavkou Praha-Vystavisté bude docasné umisténa vyhybka
spojujici definitivni dvoukolejku do stavajici jednokolejné trati smér Praha-Dejvice.

ZST Praha-Bubny bude zabezpeé&ena elektronickym stavédlem s technologickym pocitadem ve
stavédlové ustfedné. Tam bude také zalozni dopravni kancelar. Elektronické stavédlo bude dalkové
ovladano z CDP Praha ramci oblasti Kolin — Kralupy n.V.. PPV bude na Masarykové nadrazi.

Volnost koleji a vyhybek bude zajisténa pocitaci naprav.

Trat Praha Masarykovo nadr. — Praha-HoleSovice bude ve stavbé ETCS Kolin — Kralupy n.V.

vybavena ETCS, které bude ve stavbé ,Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné) — Praha-Vystavisté

(vCetné)* upraveno. Ve stavbé Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (véetné) - Praha-

Letisté Vaclava Havla (v€etné&) bude vybudovano a aktivovano ETCS V tratovém useku
Praha Masarykovo nadraZzi, obvod Bubny — Praha-Letisté VH.

ZST Praha-Dejvice

Stanice Praha-Dejvice je zabezpetena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo.

PFi realizaci stavby Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-Letisté
Vaclava Havla (v&etn&), bude-li realizovana v predstihu, budou v ZST Praha-Dejvice provedeny
Upravy pro pfevedeni trati Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny — Praha-Veleslavin na vyhradni
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provoz vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS. Stavajici klasicka proménna navéstidla budou
nahrazena zna¢kami ETCS a bude provedena uprava HW a vyména SW.

Bude-li realizace staveb ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v&etné) - Praha-Letisté
Vaclava Havla (v€etné)” a ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo)*
probihat souasné nebudou Upravy stavajici ZST Praha-Dejvice realizovany.

ZST Praha-Veleslavin

ZST Praha-Veleslavin je zabezpe&ena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim s fidicim
pristrojem a dvéma =zavislymi stavédly. Navéstidla jsou svételna. Vyhybky jsou osazeny
mechanickymi pfestavniky a zavorniky. Jeden prestavnik je elektromotoricky.

Tratové zabezpedovaci zarizeni

Praha-Bubny — Praha-Dejvice

Délka mezistani¢niho useku 2,1 km tj. vzdalenost mezi vjezdovymi navéstidly. Mezistaniéni usek je
zabezpeden tratovym zabezpe&ovacim zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické
hradlo. Volnost koleji je zajiSténa pocitadi naprav.

Celkové fesSeni Uprav zabezpecovaciho zarizeni

Pfipravna dokumentace byla zpracovana v zavislosti na postupu realizace souvisejicich staveb dle
pokynu investora a zastupce odboru pfipravy staveb nasledovné:

Pro stanoveni technického feseni DUR

- stavba ,Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné) — Praha-Vystavisté (v€etné)“ bude
aktivovana pred stavbou ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v€etné)“.

- stavba ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-Ruzyné (vCetné)*
bude realizovana po stavbé ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) - Praha-Dejvice (v€etné)“.

- stavbé ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v€etné)“ bude pfedchazet
vystavba DOZ a ETCS v budové CDP Praha realizovana v ramci stavby ,Modernizace trati Praha-
Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“.

Stanice Praha-Dejvice bude zabezpecena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu elektronické stavédio.

Tratové Useky budou vybaveny tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu integrované tratové zab. zaf. ITZZ zajisti predevSim protismérné vyluky a volnost kolejovych
usekd.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou poloZeny kabelové rozvody ve stanicich a na trati. Kabely budou
pfipraveny na trakéni soustavu 25 kV/50Hz. Plasté kabell v ¢asti stejnosmérné trakéni soustavy
budou do aktivace stfidavé trakéni soustavy odizolovany. Jejich uzemnéni bude provedeno az pfi
realizaci této soustavy.

V Useku Praha-Bubny - Praha-Dejvice bude umoznén provoz vyhradné vozidel vybavenych mobilni
Casti ETCS. Vyhradni provoz ETCS se pfedpoklada ihned po realizaci naslednych staveb v celém
Useku Praha-Bubny — Praha-Letis§té Vaclava Havla.
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Cela trat Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny (mimo) — Kladno/Praha-Letisté Vaclava Havla
bude v konecném stavu fizena z dispecerského pracovisté CDP Praha, které bude zfizeno v
dispeCerském sale Kralupy nad Vitavou (mimo) - Kolin (mimo). Zfizena budou dvé dispeCerska
pracovisté pro trat Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny (mimo) - Praha-Ruzyné — Kladno /
Praha-Letisté Vaclava Havla i potfebné technologie ve stavédlové ustfedné& vcetné doplnéni
pracovisté dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty. Vybudovani dispecCerskych pracovist vcetné
potfebné technologie v budové CDP Praha bude provedeno ve stavbé ,Modernizace trati Praha-
Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“.

Soucasti predchozi stavby je i zfizeni technologie RBC, MMI RBC a centralni ¢ast technologie pro
bezpecny prenos informaci pro ETCS v budové CDP Praha pro cely tratovy usek Praha
Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno/Praha-Letisté Vaclava Havla.

Ve stavbé ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (mimo)“ bude tfeba provést
upravy v CDP Praha spocivajici ve vyméné SW jak pracovist dispeCeru v dispeCerském sale, tak
dispeceru Zelezni€ni dopravni cesty.

Vyména SW bude v tomto pfipadé také tfeba v RBC ETCS. Navrzené rozmisténi Stop znacek
ETCS respektuje ,Pokyn pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejova feSeni
dopraven®

Pfenos informaci mezi infrastrukturou tratového useku Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice do CDP
Praha bude zajistén profesi sdélovaci zafizeni.

Tratovy usek Praha-Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letist€ Vaclava Havla / Kladno bude
modernizovan postupné v jednotlivych dilich stavbach. Jejich vysledkem musi byt postupné
vybudovani cilového stavu. Pfi realizaci stavby a jeho aktivaci je nutno pfihlédnout ke skute¢nosti,
Ze mezi stavebnim dokon€enim dila, geodetickym zaméfenim skuteCného provedeni stavby a
uvedenim ETCS do provozu muze uplynout cca 6 mésica.

Bézny provoz

Na trati Praha Masarykovo nadr., obvod Bubny — Praha-Leti§té¢ VH bude ve stavbé ,Modernizace
trati Praha-Vystavist€ (mimo) - Praha-Dejvice (vCetné)* zaveden vyhradni provoz vozidel
vybavenych mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS.

Bézna udrzba dopravni cesty bude provadéna bud v no¢nim obdobi bez provozu osobni dopravy
nebo pokud to nebude mozné, v dennim obdobi, avSak pfi omezeni rozsahu dopravy vlivem vyluky
Casti infrastruktury. Pro dojezd na misto prace a zpét bude tfeba vybavit i pracovni vozidla mobilni
¢asti ETCS.

Nouzovy provoz

Nouzovy provoz je na pfedmétné trati zaveden v pfipadé, kdy je mozno fidit stani¢ni zabezpecovaci

zafizeni z pracovisté pohotovostniho vypravciho, ale porucha na RBC v CDP Praha nebo
prenosovych cestach vyfradi z provozu ETCS.

Stanice Praha-Dejvice nebude trvale obsazena dopravnim zaméstnancem s kvalifikaci vypravciho
a nebude vybavena deskou nouzové obsluhy.

Pri ztraté komunikace s CDP Praha nebo pfi poruse pfimo v CDP Praha bude obsluha stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni zajisténa z pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV). Toto pracovisté
pro trat Praha- Bubny (mimo) — Kladno/Praha-Letisté bude umisténo na Kladné. PPV pro stanici
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Praha-Bubny zlistane na Masarykové nadrazi. ProtoZze RBC je pouze v budové CDP Praha nebude
ETCS pfi poruSe v CDP Praha funkéni v celém useku Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny
(mimo) — Kladno-Ostrovec/Praha-Letisté Vaclava Havla.

Jizdy vlaku budou uskute¢riovany na navést ,Jizda vlaku dovolena“ (na navéstidlech na kterych
bude tato navést zfizena) nebo na ,Pfivolavaci navést‘. V pfipadé, kdy bude elektronickym
stavédlem postavena cesta se zavérem vlakové cesty a na navéstidle nebude mozno rozsvitit
povolovaci navést pouze z divodu, Ze se nejedna o klasické proménné naveéstidlo, bude rozsviceni
PN provedeno automaticky jako nahrada povolujiciho znaku.. V Useku Hostivice — Kladno-Ostrovec
zUustane v provozu SZZ a TZZ, rychlost vlaki vSak bude omezena na 100 km/h. Dopravni
technologie provéfi moznosti a rozsah provozu pfi poruse funkénosti ETCS. Na zakladé takové
analyzy bude mozné pozadovat stanovisko statu, zda je omezeni provozu pfijatelné, nebo bude
provozovatel drahy opravnén v takovém pfipadé zastavit provoz apod.

Rychlost za nouzového provozu bude omezena na maximalné 60 km/h, pfi jizdé na PN 40 km/h.
Této rychlosti bude odpovidat i zabrzdna vzdalenost 400 m (tomu musi odpovidat poZzadovana
brzdici procenta vlakl). Pro tuto rychlost bude tfeba zajistit viditelnost Stop znatek ETCS. Omezeni
rychlosti musi byt zajisténo tratovou ¢asti ETCS a to pomoci narodnich hodnot (jak pro méd SR,
kde normalné pouzZivame jesté nizSi rychlost, tak u pro méd UN, kde zase normalné pouzivame
vySSi rychlost — zde by se omezila na 60 km/h).

Navéstidla

Ve stanicich ani na Siré trati nebudou zfizovana klasicka proménna svételna navéstidla. Vyjimkou
je vjezdové navéstidlo a jeho ptedvést ZST Praha-Dejvice od Veleslavina. Pfed timto navéstidlem
bude zfizena vstupni oblast pro automatické pfihlaSeni do systému GSM-R a ETCS. Ve stanicich
budou v mistech hlavnich navéstidel stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni umistény Stop znacky
ETCS. Nahrazuji vjezdova, odjezdova a cestova navéstidla.

Rozmisténi Stop znacek ETCS je navrZzeno s ohledem na zajisténi jejich viditelnosti, pfedpisem
uréenych umisténi vzhledem k trakénimu déleni a dle pozadavk( dopravniho technologa s ohledem
na zajisténi maximalni propustnosti trati. Pro plynulejsi jizdu je Zadouci, aby skuteéna viditelnost
byla co nejvétsi. Pozadavek na viditelnost stop znatek ETCS se tyka zejména nouzového provozu.
Stop znacky ETCS budou doplnény bilou svitilnou pro umoznéni navésténi pfivolavaci navésti PN
a navésti Posun dovolen a modrou svitilnou pro navésténi navésti Posun zakazan a navésti ,Jizda
vlaku dovolena®. Pouziti této navésti na vjezdovém a odjezdovém navéstidle bude tfeba povolit
zménou piedpisu SZDC D1. Pfipadné pouziti dal$ich dopliikovych svitilen bude upfesnéno v dalsim
stupni projektové dokumentace na zakladé v té dobé platnych pfedpisu.

Na Siré trati budou v mistech hranic jednotlivych Usekl zfizeny Lokaliza¢ni znacky ETCS. Délky
jednotlivych Usekl mezi nimi jsou predbézné uvazovany v délce cca 500 m a méné v mistech
zastaveni nebo nizsi rychlosti tak, aby dil€i mezidobi byla pfiblizné shodna. Jejich skute¢na délka
je upravena dle pozadavku dopravniho technologa.. Vychazelo se z pozadavku, aby pro typovou
trasu (nejCastéji zastoupenou) se sobé rovnala dil¢i mezidobi v prabéhu jizdy mezi dvéma misty
zastaveni

Na zabrzdnou vzdalenost pred Stop znackami ETCS ve funkci vjezdovych naveéstidel budou pro
pfipad nouzového provozu umistény tabulky s kfizem ve funkci pfedvésti. Pfed nimi budou zfizena
vzdalenostni upozorfiovadla. Vzdalenostni upozorfiovadla budou zfizena také pfed Stop znackami
ETCS, nebudou-li viditelné pfi jizdé rychlosti 60 km/h nejméné 12 s (pro potfeby snizeni viditelnosti
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na 7 s). Stanice Praha-Dejvice bude vybavena sefadovacimi naveéstidly standardnim zplsobem.
Také misto oznacniku budou zfizena sefadovaci navéstidla. Funkci oznaniku smér Praha-Bubny
budou zajistovat odjezdova navéstidla S1, S2. Presné provedeni a umisténi jednotlivych navéstidel
bude projednano pfi zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace na zakladé v té dobé
platnych predpist. V DUR je pouze uveden navrh feSeni s ohledem na v souasné dobé& znamé
predpisy.

Cinnost zabezpeéovaciho zafizeni po dobu stavebnich postupti

Pfi provadéni stavebnich praci mimo prostor stavajici trati nebude provoz zabezpec€ovaciho
zafizeni naruSen. Budou-li stavebni prace provadény v ose stavajici trati bude provoz v dotéeném
useku prerusen.

Cela trat Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Veleslavin — Praha-Letisté¢ Vaclava Havla bude
vybavena systémem ERTMS/ETCS L2. V celém Useku bude ihned po realizaci jednotlivych staveb
umoznén pouze vyhradni provoz vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS.

Cela trat bude fizena z dispeCerského pracovisté CDP Praha, kde v dispeCerském sale 4b pro
fizenou oblast Kralupy nad Vitavou (mimo) - Kolin (mimo) bude dopInéno dispeCerské pracovisté
pro trat Praha-Bubny — Kladno / Praha Letist¢ VH. Doplnéni pracovisté bude provedeno
v pfedchozich stavbach Modernizace trati Praha Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo) a Modernizace a
novostavba trati Praha-Veleslavin — Praha-Letisté Vaclava Havla. V budové CDP Praha bude
zfizeno RBC trati Praha — Kladno. Ve stavbé& Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo) bude nutno provést piedevSim softwarové Upravy pracovist dispecera, DOZ,
DZDC, a ETCS.

Stanice Praha-Dejvice bude zabezpecena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu elektronické stav&dlo. V mistech vjezdovych, odjezdovych a cestovych
navéstidel budou umisténa Stop znacky ETCS doplnéné svitilnami. Posunové cesty se v této stanici
neuvazuji.V ramci stavby bude tfeba provést Gpravu staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ZST
Praha Masarykovo nadraZi, obvod Bubny a ZST Praha-Veleslavin. V obou té&chto stanicich budou
vyjmuty provizorni vyhybky spojujici novou dvoukolejnou trat’ do stavajici jednokolejné trati Praha-
Bubny — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin.

Mezistani¢ni useky Praha-Bubny — Praha-Dejvice a Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin budou
zabezpedeny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620, které bude
zajistovat tratovy souhlas. Funkci automatického bloku pfevezme RBC. Volnost koleji a vyhybek
bude v celém rozsahu stavby zajisténa pocitaci naprav.
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D.1.2 SDELOVACI ZARIZENI

Obecné ke sdélovacimu zafizeni

e Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-
ZSE ,Délkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném
znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, &.j.
5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Piedpoklada se, Ze v dobé realizace této stavby
bude jiz realizovana samostatna stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech
OR na prechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, treti vydani. Pokud k tomuto
dojde, budou jednotliva zafizeni a technologie v této stavbé pfipojena dle TS 2/2008-ZSE,
tieti vydani. V pfipadé, ze k samostatné stavbé nedojde, budou veSkera dodana zafizeni a
technologie pfipojovana dle ,druhého vydani“ a ,gestorského vykladu®, ale veSkera dodana
zarizeni a technologie musi umoZznit a podporovat zasilani stavovych informaci dle TS
2/2008-ZSE, treti vydani.

e VesSkera hlasova komunikace (telefonni zapojovac), radiova komunikace (GSM-R, MRS)
bude nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v rdmci
této stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni nahravani
do Kontrolné analytického centra (KAC).

e Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC),
ale i stavajici termindly budou v ramci této stavby za¢lenény do KAC.

e Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42
,Hospodareni s vyziskanym materialem*.

o Pozarné bezpeénostni pozadavky na minimalizaci mozZnosti vzniku a Sifeni poZaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpecénostnim FeSeni (dale jen
PBR). Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS.

Vzhledem k tomu, ze se pozaduje tento Usek stavby dalkové ovladat z dispe€erského pracovisté v
CDP Praha a pozZaduje se jiz na tomto Useku provozovani systému ETCS L2 je nutné, aby v této
stavbé existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych systému (GSM-R,
prfenosovy systém atd.) a vzhledem k potfebné spolehlivosti je nutné tento usek také zaokruhovat.
Pokud bude tato stavba realizovana jako prvni, nebude mozné tohoto zaokruhovani dosahnout.
Casteéného zaokruhovani bude docileno aZ po realizaci stavby ,Uzel Balabenka“ a k plnému
zaokruhovani tohoto Useku dojde aZ po realizaci staveb ,Praha Veleslavin — Praha Letisté Vaclava
Havla“ a ,Modernizaci trati Praha Smichov — Hostivice".

D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 04-02-11 Tunel Bubened, mistni kabelizace

PS 05-02-12 ZST Praha Dejvice, mistni kabelizace

V ZST Praha-Dejvice bude navrzena mistni kabelizace propojujici sdélovaci mistnost a souvisejici
stavebni objekty, pfipadné dalSi objekty/zafizeni jako napf. eskalatory, vytahy. Nova mistni
metalicka kabelizace bude v nové sdélovaci mistnosti ukon€ena na rozpojovacich svorkovnicich,
které budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v nové 19“ skfini. Uzemnéni kabell
bude provedeno na nové uzemnovaci sbérnici. Dale se navrhuje propojit rozvadée REOV a ROV
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optickou kabelizaci. Rozvadée REOV a ROV budou propojeny optickymi kabely s 6-ti viakny SM.
Opticka kabelizace bude ve sdélovaci mistnosti nové vypravni budovy ukon&ena v novém optickém
rozvadéci pro 144 vlaken v nové 19“ skfini a na strané rozvadécéu REOV bude opticka kabelizace
ukoncéena v optickych rozvadécich 12 vlaken, feSi tento PS. Opticka kabelizace pro kamerovy
systém je feSena v ramci PS kamerového systému.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni
PS 05-02-21 ZST Praha-Dejvice, rozhlasové zafizeni

V zelezni€nich stanici Praha-Dejvice bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Zafizeni bude sloZzeno z pfevodniku VolP a zesilovate nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova Ustfedna), coz zjednodus$i a zpfehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova
ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktoram.

Reproduktory pro ozvu€eni navrhujeme umistit do podhledu stropni desky nad nastupistém (jejich
presné rozmisténi bude dano hlukovou studii na zakladé konkrétniho typu pfistfeSku). Pro ozvuceni
nastupisté se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s piepinatelnym vykonem
6-10-15W. Nova rozhlasova ustfedna bude ovladana automaticky pomoci informacniho zafizeni z
CDP Praha a sou€asné musi umoznit zZiva hlaseni z telefonnich zapojovaci (TZ) umisténych na
CDP Praha a v jednotlivych zelezni¢nich stanicich. VSechny IP rozhlasové ustfedny budou
pfipojeny do pfenosové sité a technologické datové sité TDS budované v ramci jiného PS.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni).

D.1.2.3 Integrovana telekomunikaéni zafizeni
PS 05-02-31 ZST Praha-Dejvice, telefonni zapojovac

Predmétem tohoto provozniho souboru je vystavba kompletniho nového IP telefonniho zapojovace
s ovladacim pracovistém, do kterého budou zaustény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadné&jsi
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouziva jednotny pfenosovy
paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni prehledny komplexni dohledovy a
konfiguraCni management celé spojovaci sité, zjednodusujici a zleviujici béznou udrzbu. V této
varianté je v zelezni¢ni stanici IP zapojoval realizovan pomoci smérovace (VolP routeru),
pFislusnych internich pfevodnik( analogovych rozhrani (MB, AUT).

V ZST Praha Dejvice se navrhuije telefonni zapojovaé typu IP pro vypravéi s ovliadacim pracovistém
v podobé dotykového terminalu umisténo v dopravni kancelafi na stole vyprav¢iho. Novy telefonni
zapojovac resp. dotykovy terminal musi umoznit funkcionalitu STOP GSM-R dle platné technické
specifikace TS 03/2014-S. IP zapojova¢ musi umoznit dalkového ovladani z dispeCerského
pracovisté umisténého v CDP Praha.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)
PS 04-02-41 Tunel Bubenec, kamerovy systém
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PS 05-02-43 ZST Praha-Dejvice, kamerovy systém

V ZST Praha Dejvice se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve stanici se
navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupistni hrany, prostor podchodu a v kabinach vytahu
v souladu s predpisem SZDC S10. Budou pouzity kamery pro venkovni prostfedi, které budou
opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu v no€nich
hodinach na &ernobily provoz (funkce den/noc).

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery umozni
zédznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v pfenosovém systému
vyClenéna dostate¢na prenosova kapacita.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu CDP Praha v sale pfislusné DOZ a bude
feSeno vybudovanim kompletné nového klientského pracovisté (LCD monitory v matici 4x2
spole¢né s monitory zab. zaf., pasivni klientské PC) dle postupl vystavby. Ulozisté kamerového
systému (server KS) se navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v ZST Praha Dejvice. Dal3i
dohledové pracovisté kamerového systému se predpoklada u HZS SZDC Praha.

Nové vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz dopravni cesty
budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni).

PS 04-02-42 Tunel Bubened, EZS
PS 05-02-44 ZST Praha-Dejvice, EZS

V ramci tohoto PS je navrZeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél. mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vypravnich a technologickych
budov v ZST Praha Dejvice a ve v§ech technologickych objektech u tuneld. EZS bude roz$itena na
vSechny objekty v€etné prefabrikovanych se zabezpefovacim zafizenim dodavanym touto stavbou.

Zaijisténi objektt bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektu
budou zajistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci €idla PIR (infrapasivniho) s
¢idlem MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasice
napojeny na ustfednu EZS. Zabezpec€ovaci ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti.
Sougasti Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena
ze sité 230V/50Hz.

Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci Ustfeden (plna
parametrizace EZS ustfeden). Pfenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového
pracovisté DDTS ZDC zpGsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE
v platném znéni.

PS 05-02-45 ZST Praha-Dejvice, EPS
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V ramci tohoto PS je navrzeno v chranit mistnosti v ZST Praha Dejvice. Systém EPS bude dopInén
o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci Ustfeden (plna parametrizace EPS ustfeden).
PFenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC zpisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢&. TS 2/2008-ZSE v platném znéni.

Ustfedna EPS bude umisténa v provozni budové na zdi v sd&lovaci mistnosti.

Systém EPS bude prostfednictvim zafizeni dalkového pfenosu (certifikovany pfenos) smérovan do
dohledového pracovisté HZS SZDC a pfipadné HZS Hlavniho mésta Prahy. Systém EPS bude
doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustfeden (plna parametrizace EPS
Ustfeden).

D.1.2.5 Déalkovy kabel, dalkovy opt. kabel, zavésny opticky kabel
PS 92-02-51 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Dejvice, DOK a TK

PS 92-02-52 Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému v jednotlivych Zelezni€nich stanicich se
v feSeném uUseku trati navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a
ochranné trubky HDPE barvy modré a ¢erné. Do provozni ochranné trubky HDPE se navrhuje
instalovat dalkovy opticky kabel o kapacité 72 viaken SM.

PS 92-02-53 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, Gpravy a ochrana kabel. SZDC
PS 92-02-54 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, Gpravy a ochrana kabelizace CD-T

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici dalkovou a tratovou
metalickou a optickou kabelizaci realizovanou v ramci pfedchozich staveb.

Pokud to bude technicky mozné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se stavajici kabelizaci
ochranit zahloubenim nebo stranovou pfelozkou. Obnazené vedeni se navrhuje mechanicky
ochranit ulozenim do kabelovych Zlabu nebo délenych chranicek.

V pfipadé, ze poloha nebo hloubka ulozeni, délka nebo technicky stav neumozni stavajici vedeni,
pfi stavebnich upravach, ochranit bez preruseni, navrhuje se viozZit nové kabeloveé vloZky stejného
typu kabelu.

V mezistani¢nim Useku se navrhuje zrusit stavajici vypichy do zastavek, RD, ruSenych objektu a
zarizeni demontovat: kabelové vedeni a zafizeni bude demontovano a odbocna spojka bude
nahrazena spojkou rovnou. Misto ukonéeni bude oznaéeno ball markerem. V pfipadé, zZe stavajici
vypichy z DK jsou umistény mimo drazni pozemek, navrhuje se zruSeni vypichu realizovat ve
spolupraci s udrzujicimi slozkami.
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D.1.2.7 Informacni systém pro cestujici
PS 05-02-71 ZST Praha-Dejvice, informacni zafizeni

V ramci vy$e uvedeného provozniho souboru je v Zelezni¢ni stanici Praha-Dejvice navrzen novy
informadni hlasovy a vizuélni systém (IS) dle smérnice SZDC ¢&.118. IS je moderni informaéni
prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni situaci v Zelezni¢ni stanici a
pfilehlych zastavkach ve vizualni a zvukové podobé. Systém je tvofen akustickou &asti pro hlaseni
vlakovych spoji a vizualni €asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informacénich
paneld a monitor(. Ridici aplikace informaéniho systému (serverova aplikace) se navrhuje vyuZit
stavajici (systém INIS) instalovany na virtualnich serverech umisténych na CDP Praha, ktera se
rozsifi o patficny pocet licenci a SW modulu.

V ZST Praha Dejvice, kde bude instalovan novy informaéni systém se navrhuje instalace
potfebnych pfevodniku, které se navrhuje umistit do sdélovaci mistnosti v novych technologickych
objektech do 19" skfini pro sdélovaci zafizeni.

Soucasti informacniho systému je i automatické hladeni pomoci rozhlasového zafizeni. Propojeni
mezi serverem IS a rozhlasovymi IP ustfednami bude provedeno pomoci datového prepinace a
datové technologickeé sit&. IS se v ZST Praha Dejvice navrhuje v nasledujicim rozsahu:

e  6ks nastupistni tabule;

e 4ks podchodové odjezdové monitory;
e 1ks odjezdové tabule;

e 1ks informacni panel.

Informacni systém musi umozfovat zobrazovani sektort dle smérnice ¢.118. Hlasové majacky pro
nevidomé nejsou soucasti PS informacniho zafizeni. Ovladani celého systému bude provadéno
pomoci ovladaciho pracovisté, které bude umisténo na stole operatorka/dispecera v Praze v objektu
CDP Praha a také na PPV.

D.1.2.8 Trat'ové radiové spojeni
PS 04-02-81 Tunel Bubeneg, radiovy systém pro 1ZS

PS 06-02-82 Tunel (Technologicky objekt) StfeSovice, radiovy systém pro IZS

Na zékladé pozadavku HZS Hlavniho mésta Prahy bude v tunelech v Useku Praha Vystavisté —
Praha Veleslavin a na nastupnich plochach zajisténo pokryti pro komunikaci slozek 1ZS a to jak
v analogové siti (ARS), tak v siti Tetrapol MV CR (DRS). Vzajemna komunikace v ARS bude
zajisténa fixné instalovanym prevadéfem ARS, pracujici v duplexnim paru v kmitoctovém v pasmu
160 MHz a vzajemn& komunikace v DRS bude zajisténa pfivezenim a spusténim opakovace IDR
v majetku HZS na nastupnim misté HZS.

Z tunelu bude zajisténo zasahujicim radiové spojeni s OPIS HZS Praha jak v ARS, tak i DRS. V
ARS se predpoklada spojeni prfes mistné dostupny prevadé¢ ARS a v DRS pres infrastrukturu
Pegas zrepeateru. Pfedpoklada se umoZzZnéni pfenos celého kmitoCtového pasma Pegas
slouziciho pro tzv. systémové komunikace.

Pokryti radiovym signalem pro potfeby HZS a IZS bude feSeno pomoci vyzafovaciho kabelu, ktery
bude pomoci combineru a odbocnic rozveden do tunelového tubusu. Pro vySSi spolehlivost a
zajisténi spojeni i v pfipadé pfehofeni vyzafovaciho kabelu v tunelu bude vyzafovaci kabel napajen
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signalem v kazdém uUseku vzdy ze dvou stran pro pfipad pozaru. Pfijimaci ¢ast systému MATRA
bude umisténa v technologickém objektu u tunelu. V pfijimaci €asti bude radiovy signal pfijat,
zpracovan a zaveden po optickém kabelu do jednotlivych podfizenych opakovacu pfipojenych do
vlastniho vyzafovaciho kabelu, ktery bude umistén v tunelu.

PS 92-02-83 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, GSM-R

Predmétem feSeného je vybudovani digitalniho radiového systému GSM-R na feSené trati v iseku
Praha-Vystavist€¢ — Praha-Veleslavin. Pokryti této trati a navazujicich trati je provedeno v
navaznosti na pfipravované stavby ,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) — Hostivice",
.Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)*, ,Modernizace trati Kladno (v¢etné) —
Kladno-Ostrovec (v&etné®), ,Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné) — Praha-Vystavisté (véetné)*
a ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (vCetné) — Praha-Letisté Vaclava Havla
(v€etné)“. Vybér lokalit probihal vypoltem matematického modelu radiového planovani a mistnim
Setfenim. Z tohoto vypocCtu matematickym modelem byly stanoveny lokality pro umisténi BTS.
Umisténi BTS je v daném Useku trati situovano do lokalit:

e BTS Praha Bubny

e BTS Tunel Bubenec (vyzarovaci kabel)
e BTS Praha Dejvice

e BTS Tunel Dejvice (vyzafovaci kabel)

e BTS Tunel StfeSovice (vyzafovaci kabel)
e BTS Tunel Veleslavin (vyzafovaci kabel)
e BTS Praha Veleslavin

Simulace probéhla s vypoctovym modelem Sifeni RDK 2.1, daty z DMM s krokem po 15m. Rx
anténa (vozidlova) byla uvazovana v nominalni vySce 4m nad terénem, Tx anténa vzdy 2m pod
vrcholem stozaru BTS. Minimalni uroven pokryti signalem pro ETCS L2 musi byt vy3Si nez -95dBm.
Systém GSM-R je provozovan na kmitoctech 876 — 880 a 921 — 925 MHz, pfi vypoctu bylo
uvazovano s kmito¢tem 900 MHz.

PS 92-02-84 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, uvedeni do provozu

V ramci tohoto PS se provede navrh a zapojeni jednotlivych BTS do pfenosovych smycek E1 a
provede se pfidéleni kanall v pfenosovém traktu. Zapojeni pfenosovych traktll do smycek je
uprednostrfiovano pred hvézdicovym zapojenim z divodu zaokruhovani pfenosové cesty a tim
relativni bezvypadkovosti spojeni. V jednotlivych smyckach byva zapojeno maximalné 5 BTS; v
daném Useku je zapojeno 6 prenosovych traktll E1. Soucasti tohoto PS je i dodavka 1ks
dieselagregatu 10kW pro zajisténi nahradniho napajeni BTS v tomto tratovém useku, ktery zajisti
provoz jedné BTS v pfipadé vypadku napajeni pfesahujiciho 6 hodin. Agregat bude doplnén 50m
silovym kabelem pro jednofazové pfipojeni k BTS.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zarizeni
PS 05-02-91 ZST Praha-Dejvice, sd&lovaci zafizeni

Hlavni naplni téchto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodud
(strukturované kabelaze) v ramci zelezni¢ni stanice a ve vybranych objektech (vypravni budova a
technologicky objekt). Jedn& se zejména o:
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e Vnitini instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezninich stanicich a objekty u
tunelt;

e Hodinova zafizeni v€etné kabelovych rozvodd (hlavni a podruzné hodiny);
o Pfemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;
e Demontéaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabelaze. Instalace bude ukonCena na
patchpanelech umisténych ve skfini 19“ spole€né s optickymi kabely nebo v samostatnych skfinich.
Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi umoznit fizeni DCF
signalem. Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou pfemisténa
do novych technologickych objektld, pfipadné zastarald a nevyhovujici zafizeni budou
demontovana.

PS 92-02-95 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, pfenosovy systém

V rdmci staveb ,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) - Hostivice* a v navazujicich stavbach
.Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati Kladno (véetné) —
Kladno-Ostrovec (véetn&“) bude vybudovan pfenosovy systém az do ZST Hostivice (v&etné).
Nasledné ve stavbé ,Modernizace trati Praha Veleslavin — Letis§té Vaclava“ Havla doslo k napojeni
od ZST Hostivice. V ramci této stavby se navrhuje dopInéni a rozsifeni pfenosového systému na

urovni IP/MPLS sité a L3 sité o feSené lokality.

Pro pfenos datovych okruhu, telefonnich okruhu, videosignall a pro propojeni TZ v feSenych
zelezniCnich zastavkach a stanicich se navrhujeme pfenosové zafizeni pomoci smérovaclu a
datovych prepinacu. Na nové prenosové zafizeni budou pfipojeny prevazné nasledujici zafizeni:

e Zafizeni EZS, hlasové a vizualni informadni zafizeni, rozhlasové zafrizeni a EOV véetné
osvétleni zastavek a stanic;

¢ Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;

o Kamerové systémy;

e Mistni radioveé sité v IP provedeni;

o Dalkova diagnostika technologickych systémii DDTS ZDC;
o Dispederska Fidici technika (DRT).

Kromé patefni prenosoveé sité fesi tento PS také vystavbu mistnich pfenosovych siti (LTDS) pro
napojeni energetickych rozvadécu (REOV, ROV) do technologické datové sité (TDS).

V ramci stavby bude nakonfigurovan prenos na Elektrodispegink Praha pro potteby DRT a déle na
CDP Praha pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systém(i s vazbou na KAC a pro
komunikaci vytah( s centralni GSM branou.

Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené pro provoz na SZDC a zaélenitelné do stavajiciho
dohledu/dalkové spravy SZDC.
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PS 92-02-96 Praha Mas. n. obvod Bubny — Praha-Veleslavin, DDTS ZDC

Pfedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky zelezniéni infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému zZelezniéni
dopravni cesty“ (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE,
druhé vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016 (viz obecné ke sdé&lovacimu zafizeni).
V$echny pfenosy budou odpovidat Technickym specifikacim SZDC (TS) 2/2008 — ZSE, druhé
vydani, a gestorskému vykladu k témto TS pouze v pfipadé, Ze pfed zahajenim stavby nedojde k
aktualizaci programového vybaveni DDTS ZDC na TS v aktualnim znéni. Systém bude umozfiovat
jeho nasledné rozsifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami. V ramci
tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v Praha Dejvice a v technologickych objektech u tunelii
vybudovan systém DDTS ZDC a dopInén integraéni server (InS) a terminalovy server (TeS) v
objektu CDP Praha. Rozvadéé RDD s InK budou umistény v ZST Praha Dejvice. V ostatnich
lokalitach budou umistény rozvadéfe RDD bez InK. V ramci tohoto PS dojde dale k doplnéni
integraéniho serveru InS a jeho klientskych pracovist na CDP Praha a také klientti na ED SZDC
Praha Kfenovka. Cilem navrZzeného technického feSeni téchto PS je:

¢ Doplnéni Integraéniho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);
e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

o Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na CDP Praha
se systémovym a aplikaCnim programovym vybavenim s jeho ozZivenim, nastavenim a
parametrizaci;

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC v CDP Praha s ptenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢ni stanici po TDS s
prenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;
¢ Konfigurace SMS Gateway Praha;

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na CDP Praha do provozu s verifikaci
pfenasenych dat.

PS 92-02-97 CDP Praha, vybaveni dispe€erského salu

V ramci stavby CDP Praha se feSi patefni rozvody. Vzhledem k odliSnosti zpGsobu fizeni a s
ohledem na skutecnost, Zze definitivni Upravy dispecerského salu a s tim souvisejici prostor se fesi
az ve stavbé DOZ pfisludné trati je zapotfebi tyto prostory dovybavit/dopinit.

Tento provozni soubor fesi:
¢ DoplInéni/ukonceni datové a telefonni strukturované kabelaze;

¢ Instalace ovladacich dotykovych terminal v€etné serveru pro spolupraci s InS dopravniho
klienta;

¢ Nahravani komunikace dopravnich zaméstnancu a dispecerd;
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o Vybaveni pracovisté dispeCera kamerovym a informacnim systémem.
e Dovybaveni stavajiciho pracovisté DZDC

Pracovisté dispeCertl na CDP Praha budou umisténa v rohu dispe€erského salu Kolin (mimo) —
Kralupy n. Vitavou (mimo) bez zobrazeni reliéfu fizené oblasti na VZJ. Pljde o dvé pracovisté, ktera
se budou zalohovat navzjem. Dispecerska pracovisté budou stejného typu jako u prfedchazejicich
staveb DOZ. Pracovisté dispeCera bude vybaveno matici monitorli 4x2. Ve spodni fadé matice
budou umistény monitory pro vedeni dopravni dokumentace (1x), reliéf (2x), technologicky monitor
(1x). V horni fadé matice budou umistény monitory s reliéfem ASVC (2x), kamerovy systém (1x) a
informacni systém (1x). Na stal dispeCera bude dodan dispecCersky teminal s dotykovou
obrazovkou. Jednotlivé pocitate nebudou umistény v dispecerském sale, ale v mistnosti Zazemi
technologie, tj. za zobrazovacimi jednotkami VZJ, v technologickém patfe nebo budou v pasivnim
provedeni (pasivni chlazeni). Dale je pozadovano, pfed zapojenim DOZ, aby software zapojované
oblasti byl k dispozici na cvicném sale minimalné 1 mésic pfed spusténim ,ostrého” salu, a to z
ddvodu zacviku dispecera.

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

D.1.3.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)
PS 05-03-11 ZST Praha-Dejvice, DRT

PS 92-03-11 ED Praha Kienovka, doplnéni DRT

PS 05-03-11 ZST Praha-Dejvice, DRT

V ZST Praha-Dejvice bude v 19“ skfini v rozvodné& NN umisténa hlavni telemetricka jednotka s
dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce budou
pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R22kV, RH, RZS a RVS prostfednictvim optickych kabell
(v topologii hvézda) tvofené 2 vlakny v provedeni SM a primyslovych switchG s rozhranim
optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou
jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou vybaveny pfisluSnym
optickym rozhranim. Ovladaci skfifi pro dalkové ovladani usekovych odpojovaéi (DOUO) bude
pFipojena pres prevodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou. Napajeci zdroj UNZ bude
pfipojen s hlavni telemetrickou jednotkou metalickymi kabely prostfednictvim binarnich
vstupl/vystupl pfes pfechodové Cleny. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes prfenosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby)
komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s Casovou znackou s fidici jednotkou v
Elektrodispecinku Praha Kfenovka.

PS 92-03-11 ED Praha Krenovka, doplnéni DRT

V ED Praha Kfenovka dojde k upravam programového vybaveni. Bude provedena parametrizace
fidici jednotky v€etné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi stanicemi. Dale bude
provedeno rozS8ifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (dopInéni grafickych
schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikaénich parametr(i, zruseni stavajici
komunikacni cesty atd.).
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D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn
PS 05-03-51 ZST Praha-Dejvice, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 05-03-52 ZST Praha-Dejvice, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba
PS 05-03-55 ZST Praha-Dejvice, pfivodni TS 22/0,4 kV

Tato ¢ast dokumentace feSi nové trafostanice 22/0,4 kV, na tratovém useku ,Praha-Vystavisté -
Praha-Veleslavin“. Transformovny budou slouzit pro napajeni netrakénich odbérd jako hlavni
nezavisly zdroj pro napajeni zab. zaf. a sdél. zaf.. ZaloZznim zdrojem napajeni pro netrakéni odbéry
je pfipojka VN od distribuéni spoleénosti. Tato ¢ast dokumentace FeSi i rozvadéc zajisténé sité,
ktery bude slu¢ovat oba zdroje napajeni. Z tohoto rozvadé€e budou napajeny pfistroje vyzadujici
prvni stupen napajeni.

Napdjeni trafostanic bude zajisténo nové vybudovany kabelovym vedenim 22kV podél trati. Hlavni
napajeci bodbude transformovna v ZST Bubny. Tato trafostanice bude vybudovana v ramci akce
Bubny — Vystavisté jiz v pfedstihu nebo zarover s pfedmétnym usekem trati. Jalovy vykon kabelQ
bude dekompenzovan na strané nn pomoci tlumivek. Dekompenzace na hladiné nn je umoznéna
mensimi vzdalenostmi mezi jednotlivymi stanicemi. Toto feSeni je navrzeno, protozZe je technicky
jednodussi a odzkou3ené. Samostatné provozni soubory jsou také zfizeny pro vlastni spotifebu
transformoven. Ta bude realizovana jako bateriemi zalohovany rozvadé¢ 230V, 50Hz. Vnitfni
uzemnéni trafostanic bude pfipojeno na vnéjSi uzemnéni jednotlivych objektu, které jsou soucasti
stavebni ¢asti téchto objektu.

D.1.4 OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENIi

D.1.4.1 Vytahy, eskalatory
PS 05-04-11 ZST Praha-Dejvice, osobni vytahy

PS 05-04-12 ZST Praha-Dejvice, eskalatory

V ramci feSeni je navrzena sestava komunikacnich uzl - dopravnich vertikal vybavenych vytahy a
ev. pohyblivymi schody a to vzdy v sestavé potfebné pro danou zénu objektu (zafizeni propoji
pFislusnou droven ,UT, UP a UN“ se zdvihem dle vySkové - prostorové koncepce objektu, tak aby
byla v dané zéné (Casti stavby) zajiSténa potfebna bezbariérovost a pohyb cestujicich).

Veskera zafizeni budou vyhovovat pfislusnym ustanovenim ¢&eskych norem, bezpe&nostnim
pfedpisim a jinymi zakonnym ustanovenim, ktera se vazou k predmétu dodavky. Provedeni
zarizeni bude odpovidat svoji konstrukci prostfedi, ve kterém bude umisténo a pouzivano — zafizeni
jsou ve vnitfnim nebo venkovnim prostfedi (kazdé zafizeni zohledni misto instalace, vliv
povétrnostnich vliva, teploty) a provozu (vefejnost, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, extrémni zatiZeni, vandalismus, frekvence nastupujicich a vystupujicich osob, ...).

Stavebné-architektonické feSeni i navazujici technologické feSeni vSech staveb je obecné navrzeno
v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tato vyhlaSka stanovi obecné
technické poZzadavky na stavby a jejich €asti tak, aby bylo zabezpe€eno jejich uzivani osobami s
pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentélnim postizenim, osobami pokrocilého véku, t&hotnymi
Zenami, osobami doprovazejicimi dité v ko¢arku nebo dité do tfi let (dale jen ,0soby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace”). Na tuto vyhlasku déle navazuji souvisejici technické normy -
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CSN EN 81-70, Bezped&nostni predpisy pro konstrukci a montaz vytahti - Cast 70: Zvlastni dprava
vytaha uréenych pro dopravu osob a osob a nakladu - Pfistupnost vytah( véetné osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a CSN EN 115-1, Bezpe&nost pohyblivych schodil a pohyblivych
chodnik - Cast 1: Konstrukce a montaz.

Zakladni technické Udaje

Pro objekt ZST Praha Dejvice jsou navrzeny 2 vytahy a celkem 5 eskalator(i. Zafizeni obecné
vertikalné propoji uroveri UN (nastupisté drahy) / uroven UP (podchod) a troven UT (terén — uliéni
uroven). Jeden vytah a dva eskalatory jsou s dispozi¢ni a komunikacni vazbou na vychodni ¢ast
nastupisté a podchod metra Hrad€anska + jeden vytah a tfi eskalatory jsou s vazbou na zapadni
Cast nastupisté a podchod zapadni. Technologie bude v provedeni dle souvisejici legislativy, norem
a standardu smérnice SZDC S10 (Pfedpis pro vyuZiti vytahd, pohyblivych schodd a pohyblivych
plo$in u statnich drah, v aktualnim znéni ze dne 18.1.2017 - &.j.: S 327/2017 — SZDC — 013).

Vytahy

Z hlediska standardu technologie jsou navrzeny vytahy elektrické, lanové, bez strojovny - vytahovy
stroj je v prostoru Sachty nad nejvy$§im podlazim. Nosnost bude 1150 kg / kabina prachozi
s pudorysem 1200 x 2100 mm, s dvefmi 1000x2100 mm. Rychlost 1 m/s. Zdvih (dopravni vyska)
cca 7,5 a 11,2 m (pocet stanic 2 az 3, dle dispozi¢niho feSeni dané zény objektu).

Eskalatory

Z hlediska standardu technologie jsou v projektu navrzena standardni zafizeni - eskalatory se
sklonem 27,3° a §itkou schod 1000 mm. Rychlost bude 0,65 m/s. Rizeni bude umoziiovat reverzni
chod pro zménu sméru pohybu a automatické pfepnuti na Usporny rezim pfi nizkém zatizeni. Zdvih
(dopravni vysSka) od cca 7,1 do 7,6 m.

Hygiena a bezpeénost

VeSkera navrzena zafizeni budou vyhovovat pfislusSnym ustanovenim ceskych norem,
bezpecénostnim predpisim a jinymi zakonnym ustanovenim, ktera se vazou k pfedmétu dodavky.
Provedeni zafizeni bude odpovidat svoji konstrukci prostfedi, ve kterém bude umisténo, resp.
pouzivano — venkovni instalace (prostor venkovni, bez regulace teploty, pod pfistfeSkem — bez
pfimého vlivu srazek) / vefejny provoz — nebezpeci vandalizmu (zafizeni je soucasti systému
vefejné dopravy).

Provozem nebudou vznikat Zadné S$kodliviny (plynné Skodliviny, znecisténé odpadni vody)
ohrozujici zivotni prostfedi. Zafizeni nezplsobuji nadmérny hluk. Pfedpokladana max. hluénost
vytahl se strojem v horni €asti Sachty je v Sachté cca 65-75 dB(A) / na nastupistich cca 60-65
dB(A). U eskalatoru se predpoklada hluk cca 60-65 dB(A).

Odpad vznikajici v pfipadé servisu bude odvazen firmou, ktera bude zajiStovat servis technologie.
Pracovisté budou vybavena pfislusnymi bezpecnostnimi tabulkami, bezpecnostnim znacenim
vodorovnym a svislym, provoznimi fady a manualy.

D.1.4.2 Vzduchotechnika
PS 04-04-01 Unikovy objekt km 2,665, vétrani
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PS 04-04-02 Unikovy objekt km 3,050, vétrani
PS 05-04-21 ZST Praha-Dejvice, hlavni vétrani
PS 05-04-22 ZST Praha-Dejvice, vétrani technologickych mistnosti

Hlavni vétrani tunelt a zel.

Podzemni ¢ast modernizované trati obsahuje tunelovy usek o celkové délce cca 1,6 km dlouhy s
hloubenou Zst. Praha — Dejvice.

Hlavni vétrani ve st. Praha — Dejvice

Stanice Praha-Dejvice ma navrzené hlavni vétrani se 2ks reverznich axialnich ventilatord 2x60=
120 m3/s. Ventilatory APWM 2000, klapky a tlumi¢e hluku jsou dimenzovany na teplotni odolnost
250°C po dobu 90 min.

Dopravni systém hlavniho vétrani

Systém hlavniho vétrani (HV) je feSen pomoci stani¢ni vétraci Sachty v Zst. Praha-Dejvice se 2ks
reverznich axialnich ventilatord 2x60= 120 m3/s. Zimni rezim HV zajistuje odvod vzduchu pfes
strojovnu HV v Zst. Praha-Dejvice. V letni rezimu HV se ventilatory reverzuji a zajistuji pfivod
vzduchu pfes strojovnu HV v zst. Praha-Dejvice.

Pozarni vétrani

Pro odvod tepla a koufe je ve z.st. Dejvice navrzena strojovna HV s 2 ks axialnich ventilatoru
2x60m3/s = 120 m3/s = 432 000 m3/h. Strojovna je totozna s vétranim dopravniho systému.
Mnozstvi odsavaného vzduchu zajistuje odvod tepla a koufe pfi nehodé, pozaru apod. V pfipadé
vzniku pozaru vagonu v tratovém tunelu je nutné, aby souprava dojela bud do stanice a nebo ven
vagonem zustane v tratovém tunelu, bude nutné v prvni fazi vétrani nespoustét, po dobu 6-8 min.
zustavaji zplodiny hofeni vlivem vysSi teploty pod stropem tunelu, pokud podélna rychlost proudéni
v tunelu je do cca 1,5 az 2 m/s. V této dobé je umoznéna bezpetna evakuace osob pfes pozZarni
unikové schodisté na povrch. Po CasteCném ochlazeni zplodin hofeni zaCne kouf klesat a po
dokoncCeni evakuace osob z tunelu s pozarem vagonu je mozné spustit odsavaci ventilatory a zajistit
odvod zplodin hofeni na povrch. PoZarni ventilatory, klapky a tlumice hluku jsou dimenzovany na
teplotni odolnost 250°C po dobu 90 min.

Elektricka energie HV
ZST PraNa-DeJVICE. .. ...ev i e e 2X75 kW = 150kW
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D.2 STAVEBNI CAST

D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Zelezniéni svrsek

SO 04-10-01  TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, Zelezniéni svriek
SO 05-10-01 Praha-Dejvice, zelezniCni svrSek

SO 06-10-01  TU Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, Zeleznini svrsek

Zelezniéni spodek
SO 04-11-01  TU Praha-Vystavi$té - Praha-Dejvice, Zelezniéni spodek

SO 04-11-02 TU Praha-Vystavi$té - Praha-Dejvice, zaji$téni skalnich svahu
SO 06-11-01  TU Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, Zelezniéni spodek

Wstrojf trati
SO 92-14-01 Vystroj a znaceni trati

Stavba je vymezena zaCatkem Uprav za zastavkou Praha Vystavisté v stav.km 1,409=1,618.937
(skok ve staniCeni) a km 4,364.012= 4,112.552(skok ve stani¢eni), kde navazujeme na stavajici
jednokolejnou trat smér Kladno. Stanieni je voleno tak, aby plynule navazovalo na zpracovany
projekt Modernizace trati Praha-Veleslavin (v€etn€) — Praha-Letisti Vaclava Havla Praha (v€etné).
Délka upravovaného Useku je 2,745 km.

Modernizovana trat' je koncipovana na pravidelny intervalovy provoz vyhovujici Spickovému
intervalu letiStnich a kladenskych viaku. Detailni feSeni bylo upfesfiovano na zakladé projednani na
vyrobnich poradach v ramci zpracovani pfipravné dokumentace. Smérové poméry modernizované
trati dovoluji pfevazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h, v iseku km 3,810 - km 4,090 je V=60
km/h pro klasické soupravy. Tento Usek je v prostoru vyjezdové rampy, tedy provizorni stav. Pi
navrhu smeérovych pomérd byla pouzita prechodnice typu klotoida. Sklonové poméry
modernizovaneé trati respektuji poZadavky kfiZujicich siti.

Kilometraz trasy je uvadéna v ,novém staniceni, vyjadfujicim skute¢nou délku optimalizované
trasy (tj. s vylou¢enim abnormalnich hektometra).

Optimalizovana trasa je projektovana pro prostorovou priichodnost UIC-GC (tj. zakladni
prijezdny prifez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce zelezni¢niho svrsku
a Zelezni¢niho spodku umozriuje pojezd soupravami s I=150 vyjma vyjezdové rampy.

Reseni zelezniéniho svréku

Rychlost a smérové poméry

Tento popis se nevztahuje na vyjezdovou rampu, kde je rychlost 60 km/h. Jednim
z rozhodujicich parametr( modernizace je zvySeni rychlosti jizdy trati na stavajicim télese. Zvyseni
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tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s1=130 a I=150 na optimalizované trati, vici
stavajicimu stavu je patrny z niZze uvedené tabulky.

Navrzené kolejové Upravy umozfuji v celém useku zvysit tratovou rychlost na 80km/h.
Dnesni rychlost se pohybuje v rozmezi od 40 do 70 km/h.

Minimalni polomér smeérového oblouku v hlavnich kolejich je navrzen 326 m(vCetné
vyhybek).

V tratovych Usecich je navrZena jednotna osova vzdalenost 4,0 m, s vyjimkou v oblasti ZST
Praha Dejvice a useku razenych tunell, kde je osovéa vzdalenost proménna.

Na zacatku stavby jsou v obou kolejich oblouky R=5000 m z divodu navazani koleji v oblasti
za nastupisté zast.Praha-Vystavisté (proménna osovéd vzdalenost 4,75-4,00, poloha kol.¢.1
vzhledem S8itky nastupisté v prostoru u hibitovni zdi) na navazuje na koleje osové vzdalenosti 4,0
m, které jsou sméroveé rovnobézné se stavajici koleji, z diivodu zaborl a zachovani chranéné zdi u
parku Stromovka.

Za ZST.Praha-Dejvice je vloZena jednoducha vyhybka 1:12-500-1, kter4 ukonduje
dvoukolejné usporadani. Smérové poméry v prostoru a za stanici Praha-Dejvice nelze pretrasovat
z ddvod blizkosti chrané&né budovy v ZST.praha-Dejvice.

Sklonové poméry

PFfi navrhu sklonovych poméri modernizované trati, bylo nutné respektovat nékolik
omezujicich prvka. Jako jsou stavajici kanalizace a kfizeni s komunikacemi. V Useku Praha
Vystavis§té — portal tunelu je vySkovy prabéh nivelet koleji pfizplsoben stavajicimu vySkovému
pribéhu osy koleje. Cela stanice Praha Dejvice je navrzena na novém tunelu z duvodu
mimouroviiového kfizeni a pfestupu na trasu metra A dale trasa pokracuje vyjezdovou rampou
k napojeni na stavajici trat.

Lom v km 2,501 je umistén do pfechodnice. Duvod je vySkové vedeni prelozky kanalizaéni
stoky pod mostem v Korunovacni ulici, kde jesté musi vést cyklostezka (také pod mostem).

Lom v km 2,932 je umistén do pfechodnice. Duvod je nadejiti stavajici kanaliza¢ni stoky
(430x800).

Lom v km 3,834.198 je, umistén tak, aby nebyla ovlivnéna hloubena stanice (resp.jeji
konstrukce) a mozZnost vykfiZzovani s kanalizaci, ktera prochazi pod PraSnym mostem.

Maximalni sklon v celém Useku dosahuje 31,5%o (Usek  vyjezdové rampy), minimalni
polomér zakruZovaciho oblouku je 3000m (pfi vyjezdu z ZST Praha Dejvice). Podrobné jsou
sklonové pomeéry koleji patrny z pfilozenych situaci a podélnych profila.

Rozsah rekonstrukce

Rozsah modernizace je dan stani€enim (v stav. km 1,409 = novy km 1,618.937) a koncem
v km 4,112.552, kde navazujeme na stavajici jednokolejenou trat smér Kladno.

Stavajici kolejovy rost je tvofen prevazné kolejnicemi tvaru T a S49 na betonovych a
drevénych prazcich. VeSkery snaseny rost je v dokumentaci uvaZzovan do odpadu, s vyjimkou
vyhybky €. 815 (J49 1:12-500-1) za zastavkou Praha — Vystavisté a vyhybky &. 1 (J49-1:14-760-1)
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ve stanici Praha-Veleslavin, které byly do koleje vioZzeny nové druhé generace ve stavbé Bubny —
Vystavisté respektive Vystavisté Letisté VH. Tyto vyhybky budou pfedany po sneseni spravci traté
(OR).

Odtézeni stavajiciho stérkové loze v Useku km 1,618 — 2,264 je zahrnuto do SO spodku.
Odtézeni stérkového loze v prostoru hloubenych tunell je zahrnuto do vykopu SO téchto tuneld.
V usecich, kde stavajici stopu opousti, bude pouze snesen kolejovy rost, stavajici stérkové loze
bude néasledné rozhrnuto. S recyklaci stavajiciho Stérkového loze se tedy v projektu z divodu jeho
malého mnozstvi nepocita.

ZST Praha Dejvice je podpovrchova tunelova prdjezdna stanice s jednim ostrovnim
nastupistém mezi kolejemi €.1 a 2. Za stanici trasa opousti stavajici stupu koleje. Jsou zde vloZeny
dvé jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1.14-760 a 1:12-500 I. VeSkeré vyhybky a koleje budou
ve stanici sneseny.

Skladba zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich bude tvaru S49 z dlouhych kolejnicovych pasti
svafenych do bezstykové koleje na betonovych prazcich s hmotnosti vétSi nez 300 kg a délkou
2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim pfi rozdéleni prazcl ,u”.

Rekonstrukce bude provedena technologii pokladky pfedmontovanych kolejovych poli s
inventarnimi kolejnicemi S49 a jejich naslednou vyménou dlouhymi kolejnicovymi pasy S49.

S ohledem na navrzené smérové poméry jsou dle predpisu SZDC S3 dil IV &l. 4 v pfimé a
v obloucich o poloméru R > 1300 m navrZeny kolejnice 49E1 ocel tfidy R260. V obloucich s
poloméry R < 1300 m vc&etné pfilehlych pfechodnic jsou navrzeny kolejnice 49E1 z oceli tfidy
R350HT.

Vkladana vyhybka bude tvaru S49, uloZzena na betonovych prazcich je kompletné z
perlitizované oceli.

V Gseku km 1,619 (ZU) do km 1,769 (trat na draznim télese) je navrzena standardni
konstrukce svrsku se Stérkovym loZzem ve zvétSené tloustce 0,40 m pod loZznou plochou praZce
z dilvodu navrzené asfaltobetonové vrstvy v konstrukéni vrstvé prazcového podlozi. Stérk musi byt
z ptirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 31,5-63 mm.

Od km 1,769 do km 3,739 bude zfizena pevna jizdni draha (PJD). PJD budou tvofit
prefabrikované panely ulozené do betonové nosné vrstvy. Konstrukce schvélena pro drahy SZDC.
PJD je 92,5% z modernizovaného Useku. V Usecich kde je tfeba tlumit vibrace z provozu drahy,
bude pouzita konstrukce uloZena na podélnych polyuretanovych pasech.

V Useku km 3,769 (ZU) do konce Gseku (vyjezdova rampa) je navrzena standardni konstrukce
svrsku se Stérkovym loZzem o tloustce 0,35 m pod loZnou plochou prazce. Stérk musi byt
z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 31,5-63 mm.

Antivibraéni rohoze

RohoZe pod pevnou jizdni drahou, které budou uloZzené symetricky v dvou pasech Sitky 375
mm v osoveé vzdalenosti 750 mm od osy koleje jsou vyrobené z pruzného homogenniho polyuretanu
s uzavienou burikovou strukturou a maji parametry; tloustka 25 mm + 1 mm, staticka tuhost Cstat
= 0,023 N/mm3 (urCena jako secnovy modul mezi hladkymi ocelovymi deskami a pfFitlakem
0,066 N/mm2 a 0,118 N/mm2). Dynamicka tuhost nesmi pfesdhnout Cdyn < 0,026 N/mm3 (uréena
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pfi frekvenci 10,3 Hz sinusovym kmitanim podle DIN45673-7 a pfitlakem 0,118 N/mm2). Soucinitel
mechanického Utlumu rohoZze je C(éta) < 0,10. PloSna hmotnost rohoZi je < 8 kg/m2.

Bocni rohoze pevné jizdni drahy jsou vyrobené z pruzného homogenniho polyuretanu
s polouzavienou bunkovou strukturou a maji parametry; tloustka 25 mm £ 1 mm, statick& tuhost
Cstat = 0,01 N/mm3. Bocni rohoze jsou uvazované na vySku nosné desky jizdni drahy + vySku
desky systému OBB-PORR.

N1

Staticka tuhost rohoZe neni z pohledu utlumu vibraci kritick4, vySSi tuhost rohoZe se projevi
jen snizenim statického zatlaCeni, naopak snizeni statické tuhosti mize vést k ztraté stability
a snizeni bezpecnosti. Dynamicka tuhost rohoze je dulezita pro uréeni dynamickych viastnosti a pro
zabezpeceni vlastni frekvence a Gtlumu vibraci.

Témito rohoZzemi v navaznosti na skladbu konstrukce bude dosazena vilastni frekvence kmitani
svrSku s vlakem na Urovni 10 Hz a Gtlum kritické frekvence 63 Hz na Urovni 94 dB.

RohoZe budou poloZzené v pasech, prostory mezi rohoZzemi budou ponechané bez vypinég,
stykované budou na tupo, pfi pokladce rohozi musi byt zabranéno zate€eni betonové smési do
stykll rohozi resp. prelepenim jednotlivych styku lepici paskou. VSechny prostupy antivibraéni
rohoZi musi byt rohozi obalené tak aby nedochéazelo k vzniku akustickych mostu.

Material elastické vrstvy rohoZi je homogenni nerecyklovany polyuretan. Profilovani rohoZi
(vystupky, drazky, vinky a podobné&) neni povoleno. Neni povoleno pouziti zmék&ovacich pfisad
v rohoZi na dosazeni poZzadované tuhosti.

Na zagatku a konci useku pevné jizdni drahy bude zfizena pfechodova oblast délky 17 m
v télese pevné jizdni drahy, ktera bude uloZena na rohoZi z materialu shodného s rohozi v PJD
s tloustkou 12,5 mm, co zabezpe&i mensi zatlaeni a tim i postupnou gradaci tuhosti kolejnicového
pasu pfi pfejezdu z klasického svrSku na konstrukci pevné jizdni drahy.

Pfechodové oblasti na PJD jsou zfizeny v km 1,739-1,769 a km 3,739-3,769 (hloubeny tunel
ZST Praha-Dejvice).

Ukonceni PJD v oblouku v km 3,739 je z duvodu dalSiho smérového feSeni trasy, kde se
vyjezdovou rampou napojuje na stavajici trat. Pfi pokracovani trasy v nové stopé (vyhledové
tunely) se pfechodova oblast zrusi a bude dale pokracovat PJD. Od konce pfechodové oblasti
v km 3,769 do konce hloubenych tunelt (km 3810) bude v tunelové konstrukci provizorné ulozena
kolej ve Stérkovém lozi, které bude lezet na Sterkodrti.

Reseni zelezniéniho spodku

Stavba ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v€etné)" je vymezena
stanienim km 1,618.937 (zaCatek useku, kde je umistén skok ve stani¢eni = 1,409.000) a km 4,325
(konec useku, kde navazuje na stavajici trat .

Modernizovana trat je v useku km 1,618.937 (zaCatek uUseku) — 2,264 navrhovand
v otevieném zarezu pfipadné odfezu. V usek km 2,264 — 7,963 (konec useku) je zelezni¢ni trat
navrzena kompletné v tunelu.

Pfedmétem SO Zelezni¢niho spodku je tedy pouze usek 1,618.937 — 2,264 a 3,810 — 4,325.
Veskeré prace spojené sfeSenim ZzelezniCniho svrSku (napf. vyplfiové betony, antivibrani
opatfeni) v tunelech jsou soucasti Zelezni¢niho svrsku. Ochrana skalnich svahu a jejich kotveni je
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soucéasti samostatného SO 04-11-02 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, zajidténi skalnich
svahu.

Geotechnické poméry v trase

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstruk&nich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,Modernizace trati Praha - Bubny —
Praha - Vystavisté“ z kvétna 2018 zpracovatel GeoTec-GS, a.s. a geotechnicky prizkum
»Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“ Zarubni zdi ve Stromovce

Z Unora 2019, zpracovatel SUDOP Praha.

V Useku Praha — Vystavisté — stavajici tunel ve Stromovce byly provedeny dvé kopané
sondy a to v km 1,3 a 1,5 stavajiciho staniCeni. KS v km 1,5 odpovida novému stani¢eni cca km
1,760.

Mocnost Stérkového loze v provedenych sondach kolisa v rozmezi 0,60 - 0,65 m a jeho
béaze dosahuje do hloubky cca 0,80 - 0,85 m pod TK. Trat je v tomto useku vedena pfevazné v
zarezu. V obou sondach byly v urovni zemni plané zastizeny horniny predkvartérniho podkladu
v rizném stupni zvétrani. Jedna se o prachovité bridlice tfidy R4 - R3. Zcela zvétralé horniny
mivaji charakter jilu s nizkou plasticitou pevné az tvrdé konzistence. Vodni rezim je ve
zkoumaném useku pfiznivy, hladina podzemni vody nebyla zastizena. Zastizené horniny jsou
namrzaveé.

Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku

Navrhové parametry pro minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti na zemni plani a na plani
télesa Zelezni¢niho spodku byly pfevzaty z pfedchozi stavby ,Modernizace trati Praha-Bubny
(v€etné) — Praha-Vystavisté (v€etné)“. Tzn. pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost < 120 minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa
a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa. Tyto parametry se tykaji pouze
Usek v délce cca 100m od zacatku stavby, kde je nova dvoukolejna trat navrzena ve zdvihu 0,9
— 0,2m. Dale az k tunelu je nova trat zahlubovana az pfed portal tunelu do hloubky cca 3,5m.
V tomto Useku je v urovni zemni plané skalni podlozi.

Index mrazu ( dle SZDC S4, pfiloha 7, obr.1 ) Imn = 400°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m
Trida zastizena D4 UIC

Navrh prazcového podlozi se tykd pouze Useku km 1,619 — 2,264, dale jsou ve stavbé tunely
s vybetonovanou poc¢vou. Projektantem byly navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového
podlozZi: V usecich se zdvihem nivelety do 0,2m ponechani stavajiciho Stérkového loze s
rozhrnutim a zhutnénim, doplnénim v urovni nové zemni plané vhodné zeminy z nenamrzavého
materialu se zhutnénim - aktivni zona - Eo=min. 30MPa. Na takto upravenou novou zemni plan
je navrzena vrstva Stérkodrti fr.0-32mm tl. 0,30. Konstrukce oznacena 2. V Useku se skalnim
podlozim byla navrZzena skladba z vyrovnavaci vrstvy Stérkodrti fr. 0/32, asfaltovy beton celkové
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tl. 0,15m pokladany ve dvou vrstvach a ochranna vrstva ze Stérkodrti fr. 16/32 v tl. 0,15m.
Konstrukce oznaCena 5. V feSeném Useku se nenachazeji objekty vyZadujici zesilenou
konstrukci prazcového podlozi. Z tunelu je do km 2,090 (v délce 174m) pfetaZzena pevna jizdni
dréha.

Vykopy

V réamci vykopovych praci na Zelezniénim spodku se dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni prace se
predpoklada téZena zemina zafazena do tfidy I, pfi téZeni skalniho zafezu se pfedpoklada tfida I-11
az ll.

Zemni plan

Zemni plan je navrzena v celém Useku jednotné ve sklonu 5%. Z drovné zemni plané budou téZeny
horniny pfedkvartérniho podkladu v rizném stupni zvétrani. Jedna se o prachovité bfidlice tfidy
R4 - R3. Lze tedy oCekavat nadvylomy. Na skalni plan bude nasledné rozprostfena ve sklonu
5% vyrovnavaci vrstva Stérkodrti fr. 0/32, ktera bude tvofit novou zemni plan.

Plan télesa zelezniéniho spodku

Stejné jako zemni plan je navrzena v celém uUseku i plan télesa zelezni¢niho spodku jednotné ve
sklonu 5%. Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku (9,60) dvoukolejné trati je dana
souctem osovych vzdalenosti mezi kolejemi a vzdalenosti okraju plané télesa Zelezni¢niho spodku
od os krajnich koleji v pfimé pfi sklonéné plani 3,20m vpravo, 2,40m vlevo (odvodnéni zemni plané
pfikopovym zlabem. V oblouku s pfevySenim je Sifka plané télesa zelezni¢niho spodku bezstykové
koleje na vnéjsi strané oblouku navrzena pfimo z Sifky Stérkového loze pfi dodrzeni minimalni Sifky
stezky 0,40m.

Nasypy a prisypy

Vlivem zdvihu nivelety v zaCatku useku km 1,619 — 1,720 o0 0,9 — 0,2m, bude v Urovni nové zemni
plané doplnéna vhodna nenamrzava zemina se zhutnénim. Jiné nasypy Ci pfisypy se ve stavbé
zelezni¢niho spodku nevyskytuiji.

7V

Zarezy

Zemni plan je navrzena v celém Useku jednotné ve sklonu 5%. Z urovné zemni plané budou téZeny
horniny pfedkvartérniho podkladu v riizném stupni zvétrani. Jedna se o prachovité bridlice tfidy
R4 - R3. Lze tedy oCekavat nadvylomy. Na skalni plan bude nasledné rozprostfena ve sklonu
5% vyrovnavaci vrstva Stérkodrti fr. 0/32, ktera bude tvofit novou zemni plan.

Navrh feSeni

Zajisténi skalnich zarezovych svah je zajiSténo navrzenymi gabionovymi matracemi tl. 0,3m, které
jsou poloZeny na zarfezovy svah ve sklonu 2:1. Od délky svahu vétsi jak 3m je navrzeno jejich
pfikotveni kotvami v rastru 2x2m. Svrchni zvétralinova &ast a zeminy kvartérniho pokryvu jsou
ochranény proti povrchové erozi biodegradacni rohozi se zatravnénim. Stabilitni posouzeni
zajiStovanych zafezovych svahu je dolozeno v pfiloze €. 500.

Upravy svahtl
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Jak bylo zmifovano v pfedeslém odstavci, skalni svahy budou zajistény gabionovymi matracemi
s pfikotvenim od délek svahu vétSich jak 3m. U mimoskalnich zafezovych svahu je navrzena jejich
vegetacni ochrana a to vrstvou ornice tl. 0,20m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové
rohoze (sklony svahl 1:2). Kokosové rohoze budou ke svahim pfipevnény ocelovymi skobami
z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U“ v rastru 2x2m. U upravovanych svah( kratSich jak 1m je
navrzeno pouze ohumusovani tl. 0,20m s osetim travniho semene.

Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno vlevo trati pfikopovym zlabem UCH1, vpravo
trati pomoci trativodu vedeném ve spolecné ryze Sitky 0,80m nad svodnym potrubim z odvodnéni
tunelu. Oboje odvodnovaci zafizeni je pak zausténo do kanalizace v prostoru zastavky Praha —
Vystavisté. Trativody jsou navrZeny z potrubi z plastu (tvrzeny materiadl PE-HD) dle OTP @150mm
s hladkou vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném
na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, vyloZeny filtraCni geotextilii a vyplni trativodu Stérkodrti fr. 16/32
mm. Svodné potrubi je navrZzeno z plastu DN400. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty
z vysoce odolného materialu PE-HD DN800 s poklopem opatienym zamkem. Sachty jsou
rozmistény po maximalnich vzdalenostech 50m.

Vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni. Sou€asti objektu je i odstranéni stavajici vystroje trati.

Vystroj trati je administrativné rozdélena na samostatné ¢asti pro kazdy z useku stavby. Dale v textu
bude o vystroji trati hovoreno jako o celku.

D.2.1.2 Nastupisté
SO 05-12-01 Praha-Dejvice, nastupisté

Nastupisté je ostrovni, s jizni hranou pfevazné pfimou se zapadnim koncem v mirném oblouku a
severni hranou v oblouku. Geometrické uspofadani nastupisté je skoro symetrické s vrcholem ve
stfedu nastupisté. Sitka na koncich nastupisté je 7,195m a 8,145m, ve stfedu nastupisté 10,64m.
Nastupisté je dlouhé 220m a je pfistupné z dvojice lavek.

Tento objekt nefesi nosné konstrukce, pouze finalni povrchovou vrstvu samotného nastupisté.

S ohledem na vyznam stanice je navrzena velkoformatova kamenna dlazba. Podél hran nastupisté
bude vyznacena pozadovana sestava bezpec€nostni linie - bezpeénostni pas §. 800 mm od nastupni
hrany + vodici linie §. 400mm s funkci varovného pasu (oddélujici bezpe€nostni pas od ostatni
plochy nastupisté).

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO 04-13-01 Prejezd P2 v ev. km 2,823, ul. U Vorlikl - zruSeni

SO 04-13-02 Prejezd P3 v ev. km 3,111, ul. Pelléova - zruSeni
SO 05-13-01 Prejezd P4 v ev. km 3,309, ul. Bubenedska - zruSeni
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Predmétem je zruSeni stavajicich uUrovhovych Zelezni¢nich prejezdl a jejich nahrazeni
mimouroviiovym kfizenim.
Soucasti je demolice stavajiciho zelezni¢niho prejezdu s asfaltovym krytem v prostoru vozovky,

dale demolice prejezdu z betonovych zadlazbovych panelll v prostoru chodniku a navazujici
asfaltové komunikace.

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 04-22-01 Silniéni most Kamenicka

Novy most se nachazi v intravilanu. Komunikace na mosté je navrzena jako mistni komunikace
funkéni skupiny D, podskupiny D1 a je roz$itena tak aby splfiovala zakladni pozadavky CSN 73
6110. Vedeni nivelety v misté mostu je pfizvednuto o cca 1 m z davodu ziskani potfebné podjezné
vysky pro elektrifikovanou trat.

SO 04-22-02  Provizorni lavka pro pési

Po dobu realizace SO 04-25-01 Hloubeny tunel Stromovka, km 2,270- 2,383 bude v prostoru
stavebni jamy umisténa provizorni lavka pro péSi zajiStujici pfemosténi hlavni obsluzné
komunikace od vstupu z ulice Ovenecka podél détského hfisté Kastanek a Drazniho domku
smérem k Mistodrzitelskému letohradku pro zachovani pésiho i obsluzného provozu v ramci udrzby
parku Stromovka. Technické feSeni bude upfesnéno v dalSim stupni projektové dokumentace pfi
splnéni nasledujicich parametru: Sitka minimalné 4m, nosnost pro vozidla udrzby do 6,5t a rozpéti
21,2m.

SO 04-24-01 Zarubni zdi ve Stromovce, km 1,730 - 1,910

Predmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace dvou novych z&rubnich zdi ve Stromovce v
km 1,730-1,910.

Z davodu zdvoukolejnéni a elektrifikace traté, dojde k rozSifeni stavajiciho zafezu. Zarubni zdi
podchycuji jak stavajici terén, tak i pfilehlou komunikaci. Zed je navrzena v mistech, kde ze
statického posouzeni nestaci ochrana skalniho svahu pomoci kotvené dratkokamenné matrace
v rdmci SO 04-11-01. Konstrukéné je zarubni zed feSena jako tizna zed. Lic zdi je uklonén ve
sklonu 3:1. Vytvafi tak plynuly pfechod do navazujiciho useku se sklonem skalnich svahu 2:1. Dfik
zdi plynule prechazi do ZB fimsy, ktera je opatfena ocelovym zabradlim méstského typu. Zed se
nachazi pfed a za mostem Kamenick& po obou stranéch trati. zdi je opatfen fimsou se zabradlim
méstskeého typu.

SO 04-24-02 Opérna zed komunikace Kamenicka, km 1,800

Opérna zed zajistuje zvySenou komunikaci vedenou pres Silniéni most Kamenicka.

SO 06-24-02 Zarubni zdi Praha-Dejvice, km 3,810 - 4,250
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Vyjezdovéa rampa délky 440,0 m navazuje na vychodnim konci na SO 05-61-01 ZST Praha-Dejvice
a na zapadnim se pak napojuje na stavajici jednokolejnou zelezni¢ni trat Praha-Bubny — Rakovnik.
Niveleta vyjezdové rampy v tomto Useku rovnomérné stoupa se sklonem 3,15 % smérem od ZST
Praha-Dejvice k napojeni na stavajic trat. Celkové pfekonané prevyseni na vyjezdové rampé je cca
15,6 m.

Konstrukéné je vyjezdova rampa tvofena jamou s rovnomeérné se snizujici hloubkou vykopu, kterd
kopiruje sklon nivelety. Jdma je zajisténa trvalou konstrukci kotvenych pilotovych stén, resp.
svahovanim v Usecich s niz8i hloubkou vykopu. Vzdalenost pevné prekazky tvorené pazicimi
konstrukcemi od osy vnéjsi koleje je 3,125m, &imz je zabezpelena Unikova cesta po obou stranach

7 oy

rampy minimalni $itky 1200 mm a minimalni vysky 2200 mm.

Na zemni plan tvofenou hranou urovné vykopu je navrzena $térko-piskova podkladni vrstva min. tl.
150 mm, na kterou bude uloZeno kolejové loZe, viz. SO 06-10-01 a SO 06-11-01. Vyjezdova rampa
je odvodnéna systémem prabézného drenazniho potrubi, které je svedeno do Cerpaci jimky
umisténé v prostoru vyjezdové rampy.

SO 04-28-01 Konstrukce zvySeného chodniku Kamenicka, km 1,800

Konstrukce chodniku je vedena podél upravené komunikace Kamenicka a zajiStuje napojeni na
stavajici parkoveé cesty. Vzhledem k terénnim podminkam bude feSena atypickou konstrukci, ktera
bude zasahovat v nejmensi mozné mife do stavajici parkové upravy uzemi.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.15.1 Silnoproudé sité

SO 04-54-10 Provizorni pfelozka kabelt 22 kV a SDK - Stromovka

SO 04-54-11 Definitivni pfelozka kabelll 22 kV a SDK - Stromovka

SO 04-54-12 Provizorni pfeloZka kabell 22 kV a OPTO - kabely DP - Stromovka

SO 04-54-13 Definitivni prelozka kabell 22 kV a OPTO - kabely DP - Stromovka

SO 04-54-14 Provizorni prelozka kabell 22 kV - Nad Kralovskou oborou

SO 04-54-15 Definitivni prelozka kabell 22 kV - Nad Krélovskou oborou

SO 04-54-16 Provizorni prelozka kabelt 22 kV a OPTO - kabely DP - Nad Kralovskou

oborou
SO 04-54-17 Definitivni pfelozka kabelu 22 kV a OPTO - kabely DP - Nad Kralovskou
oborou

SO 04-54-18 Provizorni pfelozka kabell 22 kV a SDK - Pelléova

SO 04-54-19 Definitivni prelozka kabell 22 kV a SDK - Pelléova

SO 04-54-20 Provizorni pfelozka kabeli NN - Nad Kralovskou oborou

SO 04-54-21 Definitivni prelozka kabell NN - Nad Kralovskou oborou

SO 04-54-22 Provizorni prelozka kabelll NN - U Vorliku

SO 04-54-23 Definitivni prelozka kabell NN - U Vorliku

SO 04-54-24 Provizorni pfelozka kabelll NN - Pelléova

SO 04-54-25 Definitivni pfelozka kabell NN - Pelléova

SO 05-54-10 Provizorni pfeloZzka kabell 22 kV - Pod KaStany

SO 05-54-11 Definitivni prelozka kabell 22 kV - Pod KaStany

SO 05-54-12 Pfipojka VN pro TS Dejvice

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 43/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

SO 05-54-20 Zruseni pfipojky
SO 05-54-21 Pfipojka NN byv. nadrazi Praha — Bruska

Kabely budou uloZeny v zemi do kabelového loZe v otevieném vykopu. UloZeni musi respektovat
platné CSN, event. CSN EN. PFi pfechodech pres komunikace, v mistech nadmérné mechanicky
namahanych atam, kde z objektivnich dlvodl neni mozno dodrzet vzdalenosti predepsané
normami, budou kabely uloZzeny v ochrannych trubkach HDPE.

V pfipadé potfeby prevedeni kabelll pfes stavebni jamu budou pouzity provizorni ocelové lavky a
kabely budou pfes lavku vedeny v ochrannych trubkach nebo na lavkach, oplasténych proti vlivu
poveétrnosti. PFi definitivnich pfelozkach budou kabely PREdi a.s. pfeloZzeny do definitivnich tras
uzpusobenych definitivnim povrchim a celkovému stavebné technickému feSeni v koordinaci
s ostatnimi SO. Provizorni pfelozky feSi vétSinou problém s hloubenymi stavebnimi jamami pro
stavbu nové Zeleznice.

SO 04-54-10 Provizorni preloZzka kabelt 22kV a SDK — Stromovka

V ramci vystavby nové Zelezniéni trati bude demontovan most pro pési a obsluhu na okraji parku
Stromovka, v jehoz konstrukci jsou vedeny kabely 22 kV a SDK ve spravé PREdi, a.s. Proto bude
v blizkosti stavajiciho mostu vybudovana provizorni ocelova lavka, urCena pro pfevedeni Sesti
kabell 22 kV a tfi sdélovacich metalickych kabell pfes budouci stavebni jamu. Kabely budou pres
lavku vedeny v ochrannych trubkach nebo na lavkach, oplasténych proti vlivu povétrnosti.

SO 04-54-11 Definitivni prelozka kabell 22kV a SDK — Stromovka

Po dokonceni vystavby nového mostu pres zeleznici, budou kabely 22 kV i SDK definitivné
prelozeny a nové povedou ve vychodni &asti konstrukce mostu, kde pro né budou vytvofeny
prostupy dle béznych pozadavkl na kryti kabell v chranickach.

SO 04-54-12 Provizorni prelozka kabelt 22 kV a OPTO - kabely DP — Stromovka

Spolu s kabely PREdi, a.s. vedou i dva kabely 22 kV a opticky sdélovaci kabel v trubce HDPE
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. Kabely budou provizorné pfelozeny do spole¢né trasy
s kabely SO 04-54-10 a povedou pfes provizorni ocelovou lavku. Kabely budou pfes lavku vedeny
v ochrannych trubkach.

SO 04-54-13 Definitivni prelozka kabell 22 kV a OPTO - kabely DP — Stromovka

Stejné jako u SO 04-54-11, budou kabely DP definitivné pfelozeny a povedou v chrani¢kach
vybudovanych ve vychodni ¢asti konstrukce mostu.

SO 04-54-14 Provizorni prelozka kabelt 22 kV - Nad Kralovskou oborou

Na sever od ulice Nad Krélovskou oborou vedou dva kabely 22 kV PREdi podél stavajici
komunikace pro péSi v parku Stromovka. Vzhledem k poloze nové stavebni jamy bude potfeba
kabely provizorné prelozit. Kabely budou prelozeny o nékolik metrll jiznéji a pfes stavebni jamu

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 44/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

budou pfevedeny v ochrannych trubkach po provizorni ocelové lavce. Kabely budou naspojkovany
na plvodni trasu v blizkosti objektu dnesni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74).

SO 04-54-15 Definitivni prelozka kabell 22 kV - Nad Kralovskou oborou

Po dokonceni vystavby hloubenych tunelt budou dva kabely 22 kV ve spravé PREdi definitivné
prelozeny do puvodni trasy a s ohledem na nové upravenou pfijezdovou komunikaci objektu
kavarny.

SO 04-54-16 Provizorni prelozka kabelt 22 kV a OPTO - kabely DP - Nad Kralovskou oborou

Na sever od ulice Nad Kralovskou oborou vedou také dva kabely 22 kV a optika Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s. podél stavajici komunikace pro pési v parku Stromovka pfimo okolo objektu
dnesni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74). Tyto kabely budou pfeloZzeny o nékolik metri severnéji
a pfes stavebni jamu budou pfevedeny spoleCné s kabely z SO 04-54-14. Kabely povedou
v ochrannych trubkach po provizorni ocelové lavce. Kabely budou naspojkovany na pavodni trasu
v blizkosti kavarny.

SO 04-54-17 Definitivni prelozka kabeltl 22 kV a OPTO - kabely DP - Nad Kralovskou oborou

Po dokonc&eni vystavby hloubenych tunell budou dva kabely 22 kV i opticky kabel ve spravé DP
definitivné preloZzeny do plvodni trasy.

SO 04-54-18 Provizorni prelozka kabelt 22 kV a SDK — Pelléova

Ve vychodnim chodniku ulice Pelléova je veden kabel 22 kV PREdi. Tento kabel pfechazi stavajici
Zeleznicni prejezd ve sméru od ulice Milady Horakové a dale pokracuje ulici Pelléova. Pfejezd bude
zruSen a misto néj bude vyhloubena stavebni jama. Kabel 22 kV bude tedy pfeveden pies stavebni
jamu po provizorni ocelové lavce. Kabel bude veden v ochranné trubce.

SO 04-54-19 Definitivni prelozka kabell 22 kV a SDK — Pelléova

Po ukonceni vystavby Zeleznice bude kabel 22 kV definitivné pfeloZen pfiblizné do pdvodni trasy
s ohledem na finalni apravu nové komunikace.

SO 04-54-20 Provizorni prelozka kabeltd NN - Nad Kralovskou oborou

Z jizni strany ulice Nad Kralovskou oborou vede kabel NN ve spravé PREdi do pfipojkové skiiné
objektu dnesni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74). Vzhledem k poloze nové stavebni jamy bude
kabel provizorné prelozen. Kabel povede po jizni strané ulice Na Kralovskou oborou, poté ulici
pfejde a bude dale pokraovat podél stavebni jamy k provizorni ocelové lavce. Kabel bude zapojen
do pfipojkové skfiné.

SO 04-54-21 Definitivni prelozka kabelll NN - Nad Krélovskou oborou
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EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Po ukongeni vystavby bude vyuzita provizorni trasa kabelu NN podél ulice Nad Kralovskou oborou
a definitivni kabel bude naspojkovan na provizorni trasu v blizkosti chranicky, ktera byla realizovana
v rdmci SO 04-54-20. Déle kabel povede k objektu dnesni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74), kde
bude zapojen do pfipojkové skfiné.

SO 04-54-22 Provizorni prelozka kabeltd NN — U Vorlikd

V zapadnim chodniku ulice U Vorlikl je veden kabel NN PREdi. Tento kabel pfechazi stavajici
zelezni¢ni prejezd ve sméru od ulice Milady Horakové a dale pokracuje ulici U Vorlikd. Prejezd
bude zruSen a misto néj bude vyhloubena stavebni jama. Kabel bude tedy pfeveden pfes stavebni
jamu po provizorni ocelové lavce. Kabel bude veden v ochranné trubce.

SO 04-54-23 Definitivni prelozka kabelll NN — U VorlikU

Po ukonéeni vystavby Zeleznice bude kabel NN definitivné preloZen pfiblizné do puvodni trasy
s ohledem na finalni Upravu nové komunikace. Na jizni strané stavajiciho pfejezdu bude kabel
naspojkovan na plvodni kabel NN a na severni strané bude kabe definitivné zaveden az do
pfipojkové skFiné objektu vilového domu €.p. 3.

SO 04-54-24 Provizorni preloZzka kabeld NN — Pelléova

V ramci tohoto objektu bude provizorné prelozen kabel NN ve spravé PREdi, ktery vede od ulice
Milady Horakové smérem na sever ulici Pelléova. Vzhledem k velikosti stavebni jamy v blizkosti
stavajiciho pfejezdu pres ulici Pelléova, bude pfelozena i pfipojkova skfifi (u vilového domu €.p. 6),
ve které vySe zminovany kabel konc&i. Kabel NN bude provizorné veden pfes stavebni jamu
v ochranné trubce po provizorni ocelové lavce.

Stavebni jama zasahuje i do dalSich tfi kabell NN, které vedou okolo stavajiciho prejezdu po
severni strané a dale pokracuji po zapadni i vychodni strané ulice Pelléova. Tyto kabely budou také
prelozeny, ale v ramci definitivnich pfelozek objektu SO 04-54-25.

SO 04-54-25 Definitivni prelozka kabelti NN — Pelléova

Pfed prelozenou pfipojkovou skfini v ramci provizornich preloZzek budou realizovany nové chrani¢ky
pres ulici Pelléova, kterymi povedou tfi vySe zminéné kabely NN ve spravé PREdi. Kabely budou
naspojkovany na plvodni trasu za chraniCkami v zapadnim chodniku ulice Pelléova.

V ramci tohoto objektu bude také provedena definitivni prelozka kabelu NN, ktery v rdmci provizorni
prelozky vedl po ocelové lavce. Po dokon&eni stavby bude kabel poloZzen do vychodniho chodniku
ulice Pelléova pfiblizné do plvodni trasy s ohledem na nové upravenou komunikaci.

SO 05-54-10 Provizorni prelozka kabelt 22 kV - Pod KasStany

Kabel 22 kV ve spravé PREdi, ktery vede z TS 4117 do TS 3894 pres ulici Milady Horakové, dale
pokracuje vychodnim chodnikem ulice BubeneCska, pfechazi stavajici trat' a pokracuje ulici Pod
Kastany, bude provizorné prelozen. Naspojkovan na pavodni kabel bude v chodniku za ulici Milady
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Horakové, pres stavebni jamu bude pfeveden v ochranné trubce po provizorni ocelové lavce a bude
naspojkovan na plvodni kabel v ulici Pod Kastany.

SO 05-54-11 Definitivni prelozka kabell 22 kV - Pod Kastany

Kabel 22 kV bude definitivné pfelozen od spojky v chodniku ulice Milady Horakové smérem na
sever v celé délce az do TS 3894. Trasa definitivni pfelozky povede pfiblizné v trase provizorni
pFelozky SO 05-54-10. Protoze stropni konstrukce nové ZST Praha — Dejvice bude té&sné pod
povrchem, budou ve stropni desce stanice pfipraveny chrani¢ky (v€etné rezervy) pro protazeni
tohoto kabelu.

SO 05-54-12 Pripojka VN PREdi pro TS Dejvice

Pro potfeby zafizeni stavenisté pfi stavbé tunelového komplexu Blanka byla zfizena VN pfipojka.
Po dokoncgeni stavby byla smyc€ka vedouci do stavenistni trafostanice zakon&ena spojkou. Protoze
trasa zasahuje do stavby budouci drahy a je potfeba vybudovat trafostanici, ktera bude slouzit mimo
jiné i jako zalozni zdroj napajeni ZST Praha - Dejvice, bude smycka zkracena a kabely budou nové
zatazeny do nové velkoodbératelské TS Dejvice, ktera bude v provedeni ,SG Ready".

SO 05-54-20 ZruSeni pripojky NN

Z RIS 144/169 je napojen stavajici objekt ubytovny kabel NN. Ubytovna bude v ramci vystavby nové
Zeleznice zbourana, proto dale pfipojka objektu nebude potfeba. Kabel bude v RIS 144/169 i
v pfipojkové skfini odpojen a v pfipadé vykopovych praci bude vytézen. Pripojkova skfif v objektu
ubytovny bude rovnéz zruSena.

SO 05-54-21 Pripojka NN byv. nadrazi Praha — Bruska

V ramci toho stavebniho objektu bude realizovana pfipojka NN budovy byvalého nadrazi Praha —
Bruska (Vaclavkova, €.p. 116). V blizkosti objektu bude vybudovana nova pfipojkova skfifi a trasa
kabelu povede pfiblizné po byvalé trase kabelll SO 05-54-20 z RIS 144/169 do nové pfipojkové
skfiné. Pod Zelezni¢ni trati bude kabel protazen stavajici chrani¢kou, kterou pavodné vedl kabel
SO 05-54-20.

D.2.1.5.2 Slaboproudé sité

SO 04-53-01 Prvni etapa prelozky sd&lovaciho vedeni MV CR - most Kamenicka
SO 04-53-02 Druhé etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - most Kamenicka
SO 04-53-03 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - U Vorlikd

SO 04-53-04 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - U Vorlikd

SO 04-53-05 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - U Vorlika

SO 04-53-06 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - U Vorlika
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SO 04-53-07
SO 04-53-08
SO 04-53-09
SO 04-53-10
SO 05-53-01
SO 05-53-02
SO 05-53-03
SO 05-53-04
SO 05-53-05
SO 05-53-06
SO 05-53-07
SO 05-53-08
SO 05-53-09
SO 05-53-10
SO 05-53-11
SO 05-53-12
SO 05-53-13
SO 05-53-14

SO 04-53-01

Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - Pelléova

Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - Pelléova

Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - Pelléova

Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - Pelléova

Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni Dial Telecom - Bubenecska
Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni Dial Telecom - Bubenedska
Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni Pe3ny - Bubenefska

Druha etapa preloZky sdélovaciho vedeni Pe3ny - Bubenelska
Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - Bubeneéska
Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - Bubeneéska
Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni UPC - Bubenec¢ska

Druha etapa pfelozky sdélovaciho vedeni UPC - Bubenec&ska

Prvni etapa pfelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - Bubeneéska
Druha etapa pfelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - Bubenedska
Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - vétraci $achta
Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - vétraci $achta
Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - vétraci Sachta

Druha etapa pfelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - vétraci Sachta

Prvni etapa preloZky sdélovaciho vedeni MV CR - most Kamenicka

Mimo stavajici most a budouci stavebni jamu nového mostu bude zfizena konstrukce pro provizorni
vedeni siti, na kterou bude sdélovaci vedeni pfelozeno.

SO 04-53-02

Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR - most Kamenicka

Po vybudovani nového mostu bude sdélovaci vedeni pfeloZzeno do chrani¢ek v konstrukci mostu.

SO 04-53-03

Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - U Vorlikd

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou budou provizorné
prelozeny sdélovaci kabely vedené kabelovodem.

SO 04-53-04

Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - U Vorlikt

Po zasypani stavebni jamy bude do obnoveného kabelovodu pielozado sdélovaci vedeni z
konstrukce pro provizorni vedeni siti.
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SO 04-53-05 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - U Vorlikd

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.

SO 04-53-06 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - U Vorliku

Po zasypani stavebni jamy bude obnoveno téleso kabelovodu CETINu. Do obnoveného
kabelovodu bude sdélovaci vedeni prelozeno.

SO 04-53-07 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN — Pelléova

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou budou provizorné
prelozeny sdélovaci kabely vedené kabelovodem.

SO 04-53-08 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN — Pelléova

Po zasypani stavebni jamy bude do obnoveného kabelovodu pfeloZzado sdélovaci vedeni z
konstrukce pro provizorni vedeni siti.

SO 04-53-09 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni MV CR — Pelléova

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.

SO 04-53-10 Druha etapa preloZky sdélovaciho vedeni MV CR — Pelléova

Po zasypani stavebni jamy a obnoveni kabelovodu CETIN bude sdélovaci vedeni pfelozeno do
definitivni trasy vedené ulozné i v obnoveném kabelovodu.

SO 05-53-01 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni Dial Telecom — Bubeneéska

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.

SO 05-53-02 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni Dial Telecom — Bubenedska

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez preruseni provozu na sdélovacim vedeni.

SO 05-53-03 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni Pe3ny — Bubeneéska
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Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti. Na konstrukci bude
prelozena trubka HDPE 40 CvCn s mikrotrubiékami v ramci SO 05-53-01 a do nich bude pieloZen
opticky kabel Pe3ny.

SO 05-53-04 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni Pe3ny — Bubenedéska

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez preruseni provozu na sdélovacim vedeni.

SO 05-53-05 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN — Bubenecéska

Trasa prochazejici jizni Casti stavebni jamy bude pfelozena do chodniku na severni strané ulice
Milady Horakové. Pres stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou
bude provizorné pielozena sdélovaci trasa kfizici stavebni jamu.

SO 05-53-06 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni CETIN - Bubenecéska

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez preruseni provozu na sdélovacim vedeni.

SO 05-53-07 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni UPC — Bubenedéska

Severné od stavebni jamy budou do chodniku polozeny dvé trubky HDPE 40 F1 a F3, které budou
pouzity pro prelozku optickych kabell. Jeden opticky kabel bude pfeloZzen mezi objektem Jaselska
11/291 a objektem Muchova 6/240. Druhy opticky kabel bude pfelozen mezi objektem Muchova
15/237 a optickou spojkou Dial Telecomu u objektu Bubene€ska 2/181.

SO 05-53-08 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni UPC — Bubenecéska

Po zasypani stavebni jamy budou od stavajici trasy vedeny dvé trubky HDPE 40 F1 a F3 smérem
k mistu ukon&eni puvodni odbo&né trasy, kde budou ukon&eny trubkovymi koncovkami.

SO 05-53-09 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile — Bubeneéska

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.

SO 05-53-10 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile — Bubeneéska

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez preruseni provozu na sdélovacim vedeni.

SO 05-53-11 Prvni etapa preloZky sdélovaciho vedeni MV CR - vétraci $achta

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.
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SO 05-53-12 Druha etapa preloZky sdélovaciho vedeni MV CR - vétraci $achta

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez preruseni provozu na sdélovacim vedeni.

SO 05-53-13 Prvni etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - vétraci Sachta

Pfes stavebni jamu bude zfizena konstrukce pro provizorni vedeni siti, na kterou bude sdélovaci
vedeni prelozeno.

SO 05-53-14 Druha etapa prelozky sdélovaciho vedeni T-Mobile - vétraci Sachta

Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni sneseno z konstrukce pro provizorni vedeni siti
a ulozeno do fadné zhutnéného terénu bez prerudeni provozu na sdélovacim vedeni.

D.2.15.3 Verejné osvétleni

SO 04-54-30 Provizorni pfelozka VO - Stromovka

SO 04-54-31 Definitivni pfelozka VO - Stromovka

SO 04-54-32 Provizorni pfelozka VO - Nad Kralovskou oborou
SO 04-54-33 Definitivni pfelozka VO - Nad Kralovskou oborou
SO 04-54-34 Provizorni pfelozka VO - U Vorlikd

SO 04-54-35 Definitivni prelozka VO - U Vorlikd

SO 04-54-36 Provizorni pfelozka VO - Pelléova

SO 04-54-37 Definitivni pfelozka VO - Pelléova

SO 05-54-30 Provizorni pielozka VO - ZST Dejvicka

SO 05-54-31 Definitivni pfelozka VO - ZST Dejvicka

Kabely budou uloZeny v zemi do kabelového loZe v otevieném vykopu. UloZeni musi respektovat
platné CSN, event. CSN EN. Pfi pfechodech pies komunikace, v mistech nadmérné mechanicky
namahanych atam, kde z objektivnich duvodd neni mozno dodrzet vzdalenosti predepsané
normami, budou kabely uloZzeny v ochrannych trubkdch HDPE. V pfipadé potifeby pfevedeni kabell
pfes stavebni jamu budou pouZity provizorni ocelové lavky a kabely budou pfes lavku vedeny
v ochrannych trubkach nebo na lavkach, oplasténych proti vlivu povétrnosti.

PFi definitivnich pfelozkach budou kabely ve spravé THMP, a.s. pfelozeny do definitivnich tras
uzpUsobenych definitivnim povrchim a celkovému stavebné technickému FeSeni v koordinaci
s ostatnimi SO.

Provizorni prelozky feSi vétSinou problém s hloubenymi stavebnimi jaAmami pro stavbu nové
zeleznice.
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SO 04-54-30 Provizorni prelozka VO - Stromovka

V ramci vystavby nové Zelezniéni trati bude demontovan most pro pési a obsluhu na okraji parku
Stromovka. Z tohoto dlivodu budou demontovany i dva sloupy VO, které pfimo pfiléhaji stavajicimu
mostu. Kabelov4 trasa, ktera vede k sousednim stozarim VO bude zruSena. Dva stozéry, které
jsou v soucasném stavu napojeny ze zruSenych stozar(i, budou do¢asné odpojeny (jedna se o
koncové body VO a proto budou odpojeny bez nahrady po dobu vystavby).

SO 04-54-31 Definitivni prelozka VO - Stromovka

Po vystavbé nového mostu pro pési a obsluhu budou postaveny oba dva sloupy VO do plvodniho
mista a opét bude obnovena kabelova trasa VO k sousednim stozarim VO.

SO 04-54-32 Provizorni prelozka VO — Nad Kralovskou oborou

V okoli ulice Nad Krélovskou oborou bude vyhloubena stavebni jdma. Stavebni jama bude
zasahovat i do jizni strany ulice Nad Kralovskou oborou, proto bude prelozen kabel VO v dotéené
Casti ulice tak, aby se kabel VO vyhnul budouci stavebni jamé. Stozary VO v této ¢asti nebudou
dotéeny.

V blizkosti ulice Nad Kralovskou oborou se nachazi komunikace pro pési v parku Stromovka. V této
oblasti je vyznamnym orientacnim bodem objekt dnesSni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74).
Komunikace v okoli kavarny je osvétlena. Diky vzniklé stavebni jamé budou zruSeny dva stozary
VO (bez nahrady po dobu stavby) a doCasna kabelova trasa povede ze sousednich nerusenych
stozarl VO pres stavebni jamu po provizorni ocelové lavce v soubéhu s ostatnimi kabely jinych
spravcu.

SO 04-54-33 Definitivni prelozka VO — Nad Kralovskou oborou

Kabel v jizni ¢asti ulice Nad Kralovskou oborou bude v ramci definitivnich pfelozek prelozen zpét
do pavodni trasy.

Stozary VO v blizkosti objektu dnesni kavarny (Kralovska obora, €. p. 74) budou opét vraceny do
plavodni polohy, provizorni trasa kabell bude zruSena a kabely budou polozeny do plvodni trasy.

SO 04-54-34 Provizorni prelozka VO — U Vorlik(

V misté sou€asného prejezdu Zeleznicni trati pres ulici U Vorlik( bude vyhloubena nova stavebni
jama. Proto budou zruSeny dva stoZary VO v blizkosti nové jamy a pfislusné kabelové trasy.

SO 04-54-35 Definitivni prelozka VO — U Vorlik(

Po dokonceni stavby nové Zelezni¢ni trati bude zruSeny stozar VO v blizkosti stavebni jamy
obnoven v puvodnim misté a koncovy stozar této vétve VO bude pfemistén na zapadni stranu ulice
U Vorliku.
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SO 04-54-36 Provizorni prelozka VO — Pelléova

Diky nové stavebni jamé v misté pfejezdu stavajici zeleznicCni trati pfes ulici Pelléova bude
preloZzena trasa kabell NN ve spravé PREdi, a.s. a s ni i odbo¢na spojka, ze které odbocuje kabel
pro pfipojeni méstského mobiliafe. V navaznosti na tuto prelozku bude prelozen i kabel od nové
provizorni odbo¢né spojky podél stavebni jamy az ke stavajicimu mobiliafi. Také bude zruSen
stozar, ktery stoji na misté budouci stavebni jamy a kabelova trasa VO, ktera tento stoZar propojuje
s dalSim stozarem VO.

SO 04-54-37 Definitivni prelozka VO — Pelléova

Po zakryti stavebni jamy bude stoZar, ktery byl zruSen v ramci provizorni prelozky, obnoven ve
stavajicim misté. Také bude obnovena kabelova trasa z odbo¢né spojky kabelu NN ve spravé
PREdi, a.s. smérem ke stavajicimu méstskému mobiliafi.

SO 05-54-30 Provizorni prelozka VO — ZST Dejvicka

V ramci tohoto objektu bude upravena trasa kabelt VO v jizni strané ulice Dejvicka. Kabely budou
vymistény tak, aby nebyly dotCeny nové vyhloubenou stavebni jamou. V misté stavajiciho pirejezdu
pres ulici Bubene€skou bude zrusen stavajici stozar VO a stavajici méstsky mobiliar.

Na severni strané ulice Milady Horakové jsou umisténa sadova svitidla osvétlujici prostor vystupu
ze stanice metra HradCanska. Toto osvétleni i s kabelovou trasou bude po dobu vystavby nové
zeleznicni stanice zrudeno a stozary na kraji chodniku ulice Milady Horakové budou docasné
osazeny dvojitym vyloZnikem se svitidly tak, aby prostor vystupu z metra byl nasvétlen.

SO 05-54-31 Definitivni prelozka VO — ZST Dejvicka

Po dokoné&eni vystavby nové Zelezni¢ni stanice budou na severni strané ulice Milady Horakové
obnoveny sadové stozary VO vtéméF puvodnich mistech, véetné kabelové trasy a budou
nahrazeny dvojité vylozniky na stozarech u ulice Milady Hordkové za pavodni jednoduché
vylozniky. Diky upravé povrchu okolo vystupu ze stanice metra HradCanska bude v ramci
definitivnich pfelozek nové osvétleno vzniklé prostranstvi v okoli vystupu ze stanice. Kabelova trasa
Vv jizni strané ulice Dejvicka bude v ramci definitivnich pfeloZzek pfeloZzena s ohledem na finalni
upravy komunikaci. Stozar i mobilia¥, které byly zruSeny v ramci provizornich prelozek, nebudou
znovu obnoveny diky finalni podobé nové Zelezni¢ni stanice Dejvicka.

D.2.1.54 Provizorni konstrukce pro vyvéseni inzenyrskych siti
SO 04-56-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, provizorni konstrukce pro vyvéseni inZ. siti
SO 05-56-01 Praha-Dejvice, provizorni konstrukce pro vyvéseni inzenyrskych siti

Tyto SO FeSi provizorni konstrukce pro pfevedeni inzenyrskych siti pfes stavebni jamy. Jejich
podrobné FeSeni bude feSeno v dalSim stupni dokumentace

D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Kanalizace a vodovody
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SO 04-50-11 Pfelozka kanalizace 600x1100 ulice Korunovacni
SO 04-50-12  Prelozka kanalizace 800x1430 u Sparty
SO 04-50-13 Kanalizace DN300 ulice U Vorlikt
SO 04-50-14 Prelozka kanalizace 600x1100 ulice Pelléova
SO 04-50-21 Pfelozka destové kanalizace, most Kamenicka
SO 04-50-22 Prelozka pfipojky kanalizace domu ¢&.p. 74
SO 04-51-01 Vodovodni pfipojka tunelu, portal Stromovka
SO 04-51-02 Tunel Stromovka, suchovod
SO 04-51-03 Tunel Bubeneg, suchovod
SO 04-51-04 Vodovodni pfipojka pozarni nadrze Bubene¢
SO 04-51-05 PozZarni nadrz Bubened
SO 04-51-11 Prelozka vodovodu DN150 v km 2,347
SO 04-51-12  Prelozka vodovodu DN500 ulice U Vorliki
SO 04-51-13 Pfelozka vodovodu DN400 ulice U Vorlika
SO 04-51-14  Prelozka vodovodu DN150 ulice U Vorliki
SO 04-51-21 Prelozka pfipojky vody domu €.p. 74
SO 05-50-01 Kanalizacni pfipojky zst. Praha-Dejvice, sever
SO 05-50-02 Kanalizacni pfipojky zst. Praha Dejvice, jih
SO 05-50-04 Kanalizacni pfipojka zst. Praha Dejvice, rampa
SO 05-50-11 Uprava kanalizace DN300
SO 05-51-01 Vodovodni pfipojka zst. Praha Dejvice
SO 05-51-02 ZST Praha-Dejvice, suchovod

Kanalizace

SO 04-50-11 Prelozka kanalizace 600x1100 ulice Korunovadéni

B. Souhrnna technicka zprava

Pfedmétem dokumentace je navrh prelozky stoky 600x1100 v délce 54m v ulici Korunovacéni,
vyvolana kolizi s umisténim tunelového objektu.

SO 04-50-12 Prelozka kanalizace 800x1430 u Sparty

Predmétem objektu je prelozka stoky 800x1430 v délce 200m, vyvolana kolizi s umisténim
tunelového objektu. Navrh reaguje na souvisejici zaméry stavby Hotelu Letna a na realizované
prelozky tunelu Blanka.

SO 04-50-13 Kanalizace DN300 ulice U Vorlikt
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EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

V ramci Uprav je navrzeno odvodnéni komunikaci ul. U Vorlikd kanalizaénim potrubim DN300.

SO 04-50-14 Prelozka kanalizace 600x1100 ulice Pelléova

Jedna se o vySkovou rektifikaci stavajici kanalizace 600x1100.

SO 04-50-21 Prelozka desStové kanalizace, most Kamenicka

Stavajici most nad Zeleznic¢ni trati u ulice Kamenicka v arealu méstského parku Stromovka bude v
ramci stavby zbouran a nahrazen novym, nebot' svymi dispozi¢nimi parametry nevyhovuje pro nové
navrzenou elektrifikovanou dvoukolejnou pfemostovanou trat.

Stavajici destova kanalizace, ktera je mostem vedena, bude prelozena v potfebném rozsahu tak,
aby mohla byt timto novym mostem opét pfevedena pfes novou Zelezni¢ni trat. Pfelozka bude
realizovana z kameninového potrubi ve stavajicim profilu. Pfedpokladana délka prelozky je 39 m.

SO 04-50-22 Prelozka pripojky kanalizace domu &.p. 74

DUm &.p. 74 je v souCasnosti odkanalizovan pomoci vytlaku vedeného pres zelezni¢ni trat’ v misté
soucasného Dejvického tunelu do uklidiiovaci Sachty a z ni gravita¢ni pfipojkou, ktera je napojena
na stavajici vefejnou jednotnou kanalizaci VP 600x1100 ZCl v ulici Nad Kralovskou oborou. Vytlak
a uklidiovaci Sachta jsou v kolizi se stavbou nového hloubeného Zelezniéniho tunelu.

Uklidiiovaci $achta US bude posunuta mimo jamu tunelu a gravitaéni p¥ipojka DN 200 tak zkracena.
Po dobu stavby bude vytlak provizorné pfeloZzen a po realizaci nového tunelu bude vracen do
plvodni trasy. PreloZka je navrzena z HDPE tlakového potrubi ulozeného dle Méstskych standardd
vodarenskych a kanalizaCnich zafizeni na uzemi hl. m. Prahy (MS). Soucasti tohoto SO bude i
ruSeni plvodniho a provizorniho vytlaku pfipojky.

SO 05-50-01 Kanalizaéni pripojky zst. Praha Dejvice, sever

SO 05-50-02 Kanalizaéni pripojky zst. Praha Dejvice, jih

Kanaliza¢ni pfipojka destova:

Za ucelem odvadéni destovych (neznecisténych) odpadnich vod z Zelezni¢ni stanice je navrzena
soustava svodnych potrubi. Svodné potrubi DN 200 slouzi k odvedeni deStovych OV z liniovych
odvodniovacich Zlabu €i ze svodnych potrubi ze zastfeSeni vestibull. Pfipojka je zausténa do nové

Sachty S na rekonstruovaného Useku stavajici vefejné jednotné kanalizace DN 300 KAM (SO 05-
50-11).

Kanalizacni pfipojka splaskova:

Za ucelem odvadéni splaskovych odpadnich vod z Zelezni¢ni stanice Dejvice jsou navrzeny 2
pfipojky splaskové kanalizace. Prvni pfipojka je v severni ¢asti stanice a odvadi splaskove odpadni
vody z objektu stanice — ze socialnich zafizeni pro personal a uklidovou vodu z  isticich stroju.
Odpadni vody jsou svedeny do Cerpaci stanice splaskovych vod (viz projekt ZTl). Z Cerpaci stanice
jsou €erpany odpadni vody vytlaénym potrubim z PVC DN 80 do uklidiiovaci $achty v urovni terénu.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 55/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Z uklidiiovaci Sachty jsou gravitatné svedeny potrubim DN 200 KAM do nové rekonstruované
revizni Sachty S. Celkova délka pFipojky je 49 m.

SO 05-50-04 Kanalizaéni pripojka Zst. Praha Dejvice, rampa

Odpadni vody z trativodu jsou svedeny do €erpaci jimky (neni soucasti této ¢asti PD), z které budou
&erpany vytlaénym potrubim z HDPE d90 do uklidfiovaci achty US, ktera bude zarover slouzit jako
revizni achta S1. V §achté S1 je navrzeno pfedavaci misto odpadnich vod. Po $achtu S1 se jedna
o aredlovou destovou kanalizaci ve spravé SZDC, za $achtou S1 smérem k napojeni na stavajici
jednotnou kanalizaci DN 500 KAM bude pokraCovat vefejna €ast stoky ve spravé PVS/provozu
PVK. Celkova délka pfipojky je 138 m.

SO 05-50-11 Uprava kanalizace DN300

Stavajici koncovy usek verejné jednotné kanalizace DN300 vedené do ulice Dejvicka je v kolizi s
jamou i definitivnimi konstrukcemi stavby Zelezni€ni stanice, a proto musi byt zkracen a ukoncéen
novou vstupni Sachtou dle MS. ZruSeny Usek kanalizace v€etné Sachty bude odstranén pfi realizaci
jamy stanice.

Vodovody
SO 04-51-01 Vodovodni pripojka tunelu, portal Stromovka

Nadzemni hydrant u portalu tunelu Stromovka bude napajen vodovodni pfipojkou vedenou k portalu
tunelu. Pfipojka je navrzena dimenze DN 100 s tézkou protikorozni ochranou (PUR vystelka).
Celkova délka pfipojky je 92 m. Vodomérna Sachta je navrzena z Zelezobetonu vnitfnich rozmér
1200x2300 mm. Za vodomérnou Sachtou budou nasledovat nevefejné rozvody ve spravé SZ.
Vodomérna Sachta je situovana v prostoru jamy tunelu a bude na ni osazen uzamykatelny poklop.
Vodovodni pfipojka bude napojena na vodovodni fad DN 150 L.

SO 04-51-02 Tunel Stromovka, suchovod
SO 04-51-03 Tunel Bubeneg, suchovod
SO 05-51-02 ZST Praha-Dejvice, suchovod

V ramci pozarni bezpecnosti je navrZzeno zasobovani tunelu poZarni vodou pro zasah HZS v
tunelech Stromovka, Bubene¢ a v ZST Praha-Dejvice. Navrzeny systém nezavodnéného pozarniho
potrubi v tunelu je tvofen vlastnim potrubim, pozarni nadrzi s armaturni Sachtou a automatickou
tlakovou stanici. Nezavodnéné poZzarni potrubi je navrzeno v souladu s CSN 73 7508 a CSN 73
0873.

Systém funkce pozarniho vodovodu je navrzen tak, Zze napousténi nezavodnéného pozarniho
potrubi na poZadované mnoZzstvi a vystupni tlak bude zajistén pomoci ATS, princip dalkového
uvedeni ATS do provozu bude upfesnén v dalSim stupni PD. Budou zde osazena Cerpadla o
vysokém vykonu, ktera zajisti rychlé zavodnéni potrubi. ATS bude dale vybavena Cerpadly o
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poZadovanych parametrech, které zajisti mnoZstvi 1 200 I/min a vystupni tlak min. 0,45 MPa
v souladu s CSN 73 7508.

PFi napojeni na stavajici vodovod pro vefejnou potfebu se vzhledem k délce jednotlivych tunelt
nepredpoklada, ze by kapacita stavajici vodovodni sité zaijistila poZadovany objem a tlak vody a
stejné tak neni mozno zavodnit potrubi v pfedpokladaném €asu pfijezdu HZS (proto jsou navrzeny
pozarni nadrze). Proto je soucasti navrhu SO 04-51-05 Pozarni nadrz Bubene€ o0 objemu
136m3. U pozarni nadrze bude osazena armaturni Sachty, které budou také mit vystup pro pfipadné
pInéni poZarniho potrubi mobilnim pozarnim €erpadlem pfipojenym savici a vytlakem pfes spojky v
armaturni Sachté.

Jako nezavodnéné potrubi je vzhledem k délkam jednotlivych tuneld a tim vysokym tlakovym
ztratam navrzeno potrubi DN 200. Zavodnéni potrubi bude provedeno do 15 minut. Nezavodnéné
pozarni potrubi bude umisténo oboustranné a bude ulozeno rovnobézné s niveletou koleji. Potrubi
bude slouzit pouze pro pozarni ucCely a neni uréeno pro dalsi odbér pitné vody. Spad
Na trase nesmi byt useky, které nejdou vypustit ¢i odvzdus$nit. V nejvySSim misté nivelety na konci
nezavodnéného pozarniho potrubi bude vzdy ve volném vyklenku umistén automaticky vzdudnik.
Stejné tak budou vzduSniky vzhledem k délce jednotlivych tuneld dopinény po trase
nezavodnéného pozarniho potrubi a budou slouZzit pro automatické odvzdusnovani v pfipadé plnéni
potrubi. Pro pozarni zasah v tunelu v pozarnich vyklencich v Sachtach ve vzdalenostech maximalné
80 m osazeny mosazné vytokoveé rychlouzaviraci ventily se spojkou a tlakovym vickem B75. Spojka
bude sméfovana smérem ode zdi tak, aby nedochazelo k ohnuti nebo skfipnuti poZarni hadice. V

v v

bude slouzit pro vypousténi potrubi. Vyusténi je navrzeno do Sachty na trativodu.

Délka nezavodné&ného pozarniho potrubi tuneld Stromovka, Bubene& a ZST Praha-Dejvice je
celkem 1530 m (Stromovka 113 m, Bubeneé 1 087 m, ZST Praha-Dejvice 330m). Nezavodnéné
potrubi tvofi jeden systém, ktery je v misté pozarni nadrze Bubenel podélné rozdélen na dvé
samostatné zavodriovatelné sekce km 2,270 — 2,670 a km 2,670 — 3,800. Celkové pfevyseni je
cca 8,0 m.

V ramci SO 05-51-02 ,ZST Praha-Dejvice, suchovod“ je mimo nezavodné&né poZarni potrubi
DN200 vedené v prostoru kolejisté navrzeno nezavodnéné pozarni potrubi DN 100 zajistujici
propojeni nastupnich ploch IZS s drovni vestibulu a trovni nastupisté. Nezavodnéné potrubni bude
zavodnovano pozarni technikou z nového nadzemniho hydrantu DN 100 (1*A, 2*B) u nastupni
plochy pro jednotky HZS. Nadzemni hydrant bude napojen vramci SO 05-51-01 Vodovodni
pFipojka Zst. Praha-Dejvice.

SO 04-51-04 Vodovodni pripojka pozarni nadrze Bubened

Zdrojem vody pro pozarni nadrz SO 04-51-05 bude vodovodni pfipojka dimenze DN 100 s tézkou
protikorozni ochranou (PUR vystelka). Celkova délka pfipojky je 48,5 m. Vodomérna Sachta je
navrzena z zelezobetonu vnitfnich rozmérl 1200x2300 mm. Za vodomérnou Sachtou budou
nasledovat neverejné rozvody ve spravé SZ. Vodomérna $achta je situovana ve zpevnéné plose v
blizkosti technologického centra VZT u vydechu (tunelovy komplex Blanka) Nad Kralovskou oborou
a bude na ni osazen uzamykatelny poklop. Vodovodni pfipojka bude napojena na vodovodni fad
DN 100 L z roku 1926. Trasa je patrna ze situace.
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SO 04-51-05 Pozarni nadrz Bubened

Pozarni nadrz bude umisténa v prostoru nastupni a zachranné plochy dle CSN 73 7508 u portalu
tunelu Stromovka. Minimalni objem nadrZe je navrzen dle Nafizeni komise (EU) €.1303/2014,
odstavce 4.2.1.7.c, a je pro kazdé z pozarnich potrubi minimalné 96 m? (800 I/min, tj. 13,4 I/s po
dobu 2 hodin) a je zvétSen o objem vody nutné k pInéni nezavodnéného potrubi 40 m3. Celkovy
vyuzitelny objem nadrze bude minimalné 136 m3. Vedle pozarni nadrze u portalu tunelu Stromovka
bude na pozarnim potrubi umisténa armaturni Sachta.

Zdrojem vody pro pozarni nadrz bude vodovodni pfipojka DN 100 navrzena v rdmci stavebniho
objektu SO 04-51-04 Vodovodni pfipojka pozarni nadrze Bubeneé, pfipadné bude zavazena
pomoci mobilnich cisteren.

SO 04-51-11 Prelozka vodovodu DN150 v km 2,347

Stavajici vodovod DN 150 L z roku 1977 vedeny z ulice Nad Kralovskou oborou pres zZeleznicni trat
v misté souCasného Dejvického tunelu je v kolizi se stavbou nového hloubeného Zelezni¢niho
tunelu. Po dobu stavby bude vodovod provizorné pfelozen a po realizaci nového tunelu bude vracen
do pavodni trasy. Pfelozka je navrzena z trub z tvarné litiny s téZkou protikorozni ochrannou (PUR
vystelka) DN 150 v celkové délce 24 m. Stavajici vodovod je v misté kfiZzeni s Zeleznicni trati ulozen
v ocelové chrani¢ce DN 300 v délce 12 m, ta bude v ramci pfelozky vodovodu zruSena. Prelozka
bude ulozena dle Méstskych standardd vodarenskych a kanalizacnich zafizeni na dzemi hl. m.
Prahy (MS). Soucasti tohoto SO bude i ruseni pavodniho a provizorniho vodovodu.

V ramci pfelozky vodovodu bude pfelozeno cca 11 m potrubi vefejného vodovodu DN 150 L ve
spravé PVS/provozu PVK a cca 13 m potrubi DN 150 L, které neni provozovano PVK. Trasa je
patrna ze situace.

SO 04-51-12 Prelozka vodovodu DN500 ulice U Vorlik(

Stavebni objekt Fesi prelozku vodovodniho fadu DN50O (litina, rok 1926, 410 Gr. Bruska s kotou
230,0 az 240,0 m n. m.) v prostoru ulice U Vorlik. Vodovodni fad je hlavnim pfivadécim fadem pro
oblast HoleSovic. Soubézné s timto fadem je veden pfivadéci fad DN400 (pfelozka v ramci SO 04-
51-13), ktery funguje jako stoprocentni rezerva. Bez rozsahlé vyluky v oblasti HoleSovic, Ize pFerusit
provoz vzdy pouze na jednom z téchto Fadu. V prostoru ulice U Vorlik( se nachazi smérem po toku
armaturni uzel propojujici oba fady. Smérem proti toku jsou fady propojené az v prostoru u
vodojemu Bruska.

Stavajici vodovodni Ffad se dostava do prostorové a vySkové kolize s nové navrzenou konstrukci
tunelu. Z tohoto divodu je navrzena prelozka fadu. Vodovodni fad bude v misté kfizeni drahy veden
v pruchozim kolektoru, ktery bude na obou stranach tunelu zakon&en vstupnimi Sachtami. Kolektor
bude vySkové podchazet konstrukci tunelu, tj. na vodovodnim fadu vznikne schybka. V prostoru
kolektoru bude na potrubi umisténo provozni vypousténi fadu. Mimo kolektor bude umisténo
odvzdu$néni fadu.
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Konstrukce kolektoru je soucasti tohoto stavebniho objektu. Celkova délka kolektoru bude 25m.
Konstrukce kolektoru bude feSena jako zZelezobetonova monoliticka konstrukce o svétlém profilu
5x3m. Dno, stény a stropni deska konstrukce bude provedena tlousky 300mm.

Vodovodni fad DN500 bude pfelozen v celkové délce 100m (material TLT s nejvy3Si protikorozni
ochranou, zamkové spoje STD Vi, v prostoru kolektoru pfirubové spoje). Stavajici ruSené
vodovodni potrubi (LT DN500) bude v celé délce vybourano ze zemé v délce 100m.

SO 04-51-13 Prelozka vodovodu DN400 ulice U Vorliku

Stavebni objekt fesi prelozku vodovodniho fadu DN40O (litina, rok 1926, 410 Gr. Bruska s kotou
230,0 az 240,0 m n. m.) v prostoru ulice U Vorlikd. Vodovodni fad je hlavnim pfivadécim fadem pro
oblast HoleSovic. Soubézné s timto fadem je veden pfivadéci fad DN500 (pfelozka v ramci SO 04-
51-12), ktery funguje jako stoprocentni rezerva. Bez rozsahlé vyluky v oblasti HoleSovic, Ize pferusit
provoz vzdy pouze na jednom z téchto fadd. V prostoru ulice U VorlikG se nachazi smérem po toku
armaturni uzel propojujici oba fady. Smérem proti toku jsou fady propojené az v prostoru u
vodojemu Bruska.

Stavajici vodovodni Ffad se dostava do prostorové a vySkové kolize s nové navrzenou konstrukci
tunelu. Z tohoto divodu je navrzena prelozka fadu. Vodovodni fad bude v misté kfizeni drahy veden
v pruchozim kolektoru (SO 04-51-12), ktery bude na obou stranach tunelu zakon&en vstupnimi
Sachtami. Kolektor bude vySkové podchazet konstrukci tunelu, tj. na vodovodnim fadu vznikne
schybka. V prostoru kolektoru bude na potrubi umisténo provozni vypousténi fadu. Mimo kolektor
bude umisténo odvzdusnéni fadu.

Vodovodni fad DN400 bude pfeloZen v celkové délce 110m (materidl TLT s nejvySSi protikorozni
ochranou, zamkové spoje STD Vi, v prostoru kolektoru pfirubové spoje). Stavajici ruSené
vodovodni potrubi (LT DN400) bude v celé délce vybourano ze zemé v délce 90m.

SO 04-51-14 Prelozka vodovodu DN150 ulice U Vorlik(

Stavebni objekt feSi prelozku vodovodniho fadu DN150 (litina, rok 1935) v prostoru ulice u Vorlik(.
Vodovodni fad DN150 pini funkci rozvadéciho fadu pro ulici U Vorlikl a pfilehlé ulice. Na hlavni fad
DN300 je napojen v prostoru ulice M. Horakové.

Stavajici vodovodni fad se dostava do prostorové a vyskové kolize s nové navrzenou konstrukci
tunelu. Z tohoto dlivodu je navrzena pfelozka fadu. Vodovodni fad bude v misté kfizeni drahy veden
v pruchozim kolektoru (SO 04-51-12), ktery bude na obou stranach tunelu zakon&en vstupnimi
Sachtami. Kolektor bude vySkové podchazet konstrukci tunelu, tj. na vodovodnim fadu vznikne
schybka. V prostoru kolektoru bude na potrubi umisténo provozni vypousténi fadu. Mimo kolektor
bude umisténo odvzdusnéni fadu.

Vodovodni fad DN150 bude pfelozen v celkové délce 100m (material TLT s nejvySsi protikorozni
ochranou, zamkové spoje STD Vi, v prostoru kolektoru pfirubové spoje). Stavajici rusené
vodovodni potrubi (LT DN150) bude v celé délce vybourano ze zemé v délce 100m. V ramci
vodovodniho fadu bude obnovena jedna vodovodni pfipojka délky 5m (HDPE RC, SDR11,
dn63x5,8mm - DN50).
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SO 04-51-21 Prelozka pripojky vody domu €.p. 74

Stavajici vodovodni pfipojka domu €.p. 74, ktera je napojena na stavajici vefejny vodovodni fad DN
150 L z roku 1977 vedeny z ulice Nad Kralovskou oborou a je vedena pres Zelezni¢ni trat v misté
soucasného Dejvického tunelu, je v kolizi se stavbou nového hloubeného zelezni¢niho tunelu. Po
dobu stavby bude pfipojka provizorné napojena z provizorné pfelozeného vodovodu (SO 04-51-11)
a po realizaci nového tunelu bude opét napojena na definitivni novy vefejny vodovodni fad DN 150
TLT (SO 04-51-11). Pfelozka je navrZzena z HDPE potrubi a bude realizovana ve stavajicim profilu
v délce 40 m. Potrubi bude uloZené dle Méstskych standard( vodarenskych a kanaliza¢nich
zafizeni na uzemi hl. m. Prahy (MS).

Pfipojka bude na stavajici vodovod DN 150 TLT napojena pomoci celolitinového navrtavaciho pasu,
na pfipojce bude osazeno Soupatko. Vefejna Cast pfipojky bude ukonéena v kruhové plastové
vodomérné Sachté o pruméru 1200 mm, za kterou budou pokracovat nevefejné rozvody vody
ukonc&ené v objektu. V typové vodomérné Sachté osazena vodomérna sestava dle MS.

Soucasti tohoto SO bude i ruseni puvodni a provizorni pfipojky.

SO 05-51-01 Vodovodni pfipojka zst. Praha Dejvice

Pro Zelezni¢ni stanici Dejvice jsou navrzeny 2 vodovodni pfipojky DN80 a DN100, které jsou
napojeny ze stavajiciho vefejného vodovodu DN 200 LT.

Jedna pfipojka je vedena v severovychodni strané stanice a je napojena ze stavajiciho vefejného
vodovodu DN 200 LT pomoci vysazené odbocky 200/80. Za odbockou je osazeno Soupé DN 80 se
zemni soupravou. Pfipojka je navrZzena z HDPE d90. Délka vefejné Casti pfipojky je 19 m. Vefejna
Cast pfipojky bude ukoncena typovou vodomérnou sestavou v typové vodomérné Sachté dle MS
situované v zatravnéné ploSe pred Zst. Praha Dejvice. Za vodomérnou Sachtou pokracuje neverejny
rozvod vody ve spravé SZDC, ukon&eny v mistnosti vodovodniho vstupu.

Pfipojka DN100 je vedena v severozapadni strané a je napojena ze stavajiciho vefejného vodovodu
DN 200 LT pomoci vysazené odbocCky 200/100. Pripojka bude zajisStovat hlavni zasobovani stanice
pozarni vodou pro zasah HZS. Za odbocCkou je osazeno Soupé& DN 100 se zemni soupravou.
PFipojka je navrzena z trub z tvarné litiny DN100 s tézkou protikorozni ochranou (PUR vystelka).
Délka verejné Casti pripojky je 14 m. V chodniku ul. Dejvicka bude ukon&ena vefejna Cast pfipojky
typovou vodomérnou sestavou v typové vodomérné Sachté dle MS, za kterou bude pokracovat
neverejny rozvod vody ve spravé SZ, ukonéeny hydrantem DN100.

D.2.1.6.2 Plynovody

SO 04-52-01 Prelozka plynovodu NTL OC dn150, km 2,351
SO 04-52-03 Prelozka plynovodu NTL PE dn160, km 3,071
SO 05-52-01 Prelozka plynovodu NTL OC dn300, km 3,554
SO 05-52-02 Prelozka plynovodu STL OC dn500, km 3,554
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Stavajici STL a NTL plynovodni fady pfechazeji stavajici Zeleznici Praha-Bubny — Rakovnik

bude nutno pfelozit z ddvodu modernizace trat&, plynovody jsou vedeny pod kolejovym svrSkem
v chrani€ce a napojeny na stavajici plynovody. Plynovody se v chrani€ce musi vystfedit pomoci
plastovych prvkl. Tyto distanéni prvky nesmi zplsobovat nadmérna namahani potrubi zejména
izolace. Pfi uloZzeni PE potrubi v chrani¢ce bude vystfedéno. Plynovod bude realizovan v otevieném
vykopu.
Tyto prelozky budou vedeny v novych trasach soubéznych se stavajicimi plynovody. V ramci
postupu praci dojde nejprve k uloZeni stavajicich plynovodl na provizorni konstrukce pro vyvéseni
inZenyrskych siti, nasledné pfi realizaci modernizace traté zhotoveni novych plynovodu jako
suchovodu. Po pfepojeni nového fadu na stavajici vedeni bude odstaveny plynovod zruSen a mista
odpojli oznacena.

Stavajici ruSeny plynovod bude v mistech, kde dojde k jeho obnaZeni ostatnimi stavebnimi pracemi
na souvisejicich objektech, ze zemé fyzicky odstranén, pfipadné vzniklé dutiny v terénu se vyplni
materialem podle charakteru povrchu. Odstranéni odpojenych plynovodl ze zemé bude provedeno
kompletné. V téchto usecich dojde i k jeho odstranéni ze systému GIS. VeSkeré povrchové znaky
a nadzemni ¢asti ruSeného plynovodu budou odstranény

Po odplynéni bude zaslepena. Po montazi nové pfelozky plynovodu a pfipojek bude provedeno
napojeni na stavajici distribu¢ni soustavu, nova pfeloZzka bude odvzdudnéna a provedeno
napusténi plynem. U vSech mist napojeni na stavajici fad budou provedeny kopané sondy k ovéfeni
skute¢ného stavu. Ovéreni skuteéného stavu (hloubky plynovodu) bude provedeno nejpozdéji pred
zahajenim projek&nich praci pro stupen realizace stavby.

SO 04-52-01 Prelozka plynovodu NTL OC dn150, km 2,351

Vlivem rekonstrukce trati a zméné urovné terénu oproti stavajicimu stavu bude nutné stavajici OC
plynovod DN150 pfelozit. Pfelozka bude zhotovena z PE dn160 v délce 41,0m opatfené ocelovou
chrani¢kou DN250 v délce 18,0m. Nejprve bude polozen novy plynovod PE dn160 jako suchovod
a nasledné bude propojen ze stavajici distribu¢ni siti. Chrani¢ka bude opatfena na jednom konci
CichaCkou. Prelozka bude vedena kolmo na novou modernizovanou trat. Po zhotoveni prelozky
bude stavajici plynovod odpojen od distribucni sité balonovam a zaslepen, po pfepojeni bude novy
plynovod odvzdudnén a natlakovan na pfedepsany provozni tlak.

SO 04-52-03 Prelozka plynovodu NTL PE dn160, km 3,071

Vlivem rekonstrukce trati a zméné urovné terénu oproti stavajicimu stavu bude nutné stavajici PE
plynovod DN160 prelozit. Pfelozka bude zhotovena z PE dn160 v délce 37,0m opatfené ocelovou
chrani¢kou DN250 v délce 25,0m. Stavajici plynovod bude vyvéSen na provizorni konstrukci pro
inZenyrské sité. Nova prelozka PE dn160 bude vedena v chrani¢ce OC DN250 umisténé v télese
tunelu, do chrani¢ky bude polozen novy plynovod PE dn160 jako suchovod a nasledné bude
propojen ze stavajici distribucni siti. Chrani¢ka bude opatfena na jednom konci €ichackou. Prelozka
bude vedena kolmo na novou modernizovanou trat. Po zhotoveni pfelozky bude stavajici plynovod
odpojen od distribu¢ni sité balonovam a zaslepen, po pfepojeni bude novy plynovod odvzdusnén a
natlakovan na pfedepsany provozni tlak.
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SO 05-52-01 Prelozka plynovodu NTL OC dn300, km 3,554

Vlivem rekonstrukce trati a zméné urovné terénu oproti stavajicimu stavu bude nutné stavajici OC
plynovod DN300 prelozit. Pfelozka bude zhotovena z PE dn315 v délce 29,0m opatfené ocelovou
chrani¢kou DN500 v délce 25,0m. Stavajici plynovod bude vyvéSen na provizorni konstrukci pro
inZenyrské sité. Nova prelozka PE dn315 bude zhotoven jako suchovod a nasledné bude propojen
ze stavajici distribu¢ni siti. ChraniCka bude opatfena na jednom konci €ichackou. Pfelozka bude
vedena kolmo na novou modernizovanou trat. Po zhotoveni pfelozky bude stavajici plynovod
odpojen od distribu¢ni sité balonovam a zaslepen, po pfepojeni bude novy plynovod odvzdudnén a
natlakovan na pfedepsany provozni tlak.

SO 05-52-02 Prelozka plynovodu STL OC dn500, km 3,554

Vlivem rekonstrukce trati a zméné urovné terénu oproti stavajicimu stavu bude nutné stavajici OC
plynovod DN500 preloZit. PfeloZzka bude zhotovena z PE dn560 v délce 35,0m opatfené ocelovou
chrani¢kou DN700 v délce 25,0m. Stavajici plynovod bude vyvéSen na provizorni konstrukci pro
inZenyrské sité. Nova pfelozka PE dn560 bude zhotoven jako suchovod a nasledné bude propojen
ze stavajici distribu¢ni siti. ChraniCka bude opatfena na jednom konci €ichackou. Pielozka bude
vedena kolmo na novou modernizovanou trat. Po zhotoveni pfelozky bude stavajici plynovod
odpojen od distribu¢ni sité balonovam a zaslepen, po pfepojeni bude novy plynovod odvzdudnén a
natlakovan na prfedepsany provozni tlak. U nové prelozky plynovodu PE dn560 bude nové
zhotovena prelozka stavajiciho plynovodu STL PE 160 2015, na této pfeloZzce bude za odbockou
z hlavniho fadu instalovan trasovy uzavér kk dn160. Stavajic ¢ast STL PE dn160 vCetné trasového
uzavéru bude zrusena.

D.2.1.6.3 Horkovody
SO 04-55-01 Prelozka horkovodu 2xDN300 PT a.s., km 1,777
SO 04-55-02 Prelozka horkovodu 2xDN125 PT a.s., km 2,386

SO 04-55-01 Prelozka horkovodu 2xDN300 PT a.s., km 1,777

V souvislosti s modernizaci trati bude vybudovana nova mostni konstrukce a s ohledem na
elektrifikaci umisténa v jiné, vySSi nivelité. V souvislosti s touto stavebni upravou budou provadény
i terénni Upravy navazujicich Casti komunikace a sadovych terénnich Uprav. Proto musi byt
provedeny prelozky vSech inzenyrskych siti vedoucich nyni po mostni konstrukci.

Prekladané potrubi horkovodu bude v pfedizolovaném provedeni a bude mit stejnou dimenzi
2xDN300, pfivod DN300/500, zpate¢ka DN300/450. Konstrukce predizolované trubky: medionosna
trubka ocelova, material P235GH, tvrda polyuretanové izolace s koeficientem tepelné vodivosti
<0,026W/mK a plastova trubky z PE-HD s dvojnasobné tésnénymi smrstitelnymi spoji.

Nova trasa umisténa ve vysSi nivelité bude kfizovat zelezniéni trat pod stejnym Uhlem jako dosud,
ale trasa bude posunuta cca 16m vychodnim smérem (tzn. nové kfizeni cca v km 1,761 na opacné
strané mostu nez dosud). Horkovodni potrubi bude opét v misté kfizeni uloZzeno na kluznych
objimkach ve dvou samonosnych ocelovych chrani¢kach @660x8,0, které zajisti vyneseni trasy
horkovodu mezi krajnimi zarubnimi zdmi. Ve spodni (severni) zarubni zdi budou chrani¢ky pevné
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vetknuty a v protilehlé (jizni) zarubni zdi uloZzeny kluzné pro umoznéni tepelnych dilataci. Samotné
horkovodni potrubi bude tepelné dilatovat na vnitfnich kluznych objimkach do krajnich volnych
ramen obloZenych dilataénimi deskami. Na chrani€ce @660 pro zpateCku bude upevnéna chranicka
DN150 pro ulozeni dvou chraniéek optickych kabeld HDPE40. Vzdalenost mezi vnéjSim licem
Zelezobetonové konstrukce z&rubnich zdi v urovni spodni hrany samonosnych chraniek (trubky
@660x8,0) je 19,24m. Na tuto vzdalenost bude maximalni prihyb trubek @660x8,0 zatizenych
technologii horkovodu cca 40mm, coz je vyhovujici hodnota.

Zarubni zdi, které jsou pfedmétem jiné ¢asti dokumentace, jsou Zelezobetonové, v pohledové plose
oblozené kamenem. V misté prachodu chrani¢ek @660x8,0 budou v Zelezobetonové konstrukci
zéarubnich zdi osazeny a upevnény ocelové pruchodky. Spodni (severni) bude slouzit pro pevné
ukotveni trubek @660x8,0, horni (jizni) pro kluzné ulozeni.

Navazujici ¢asti horkovodu 2xDN300 (pfedizolované potrubi v piskovém obsypu) budou prelozeny
v rozsahu dle situacniho vykresu tak, aby bylo zachovano stavajici spadovani potrubi do Sachty
BUBO2UVY, kde je instalovano gravitacni vypousténi celé trasy. Zaroven navrhovany rozsah a tvar
prelozky zajisti potfebna dilatacni ramena.

Celkova délka planované prelozky horkovodu 2x DN300 je 110m. Délka demontované trasy
horkovodu je 108m.

Soucasti prelozky horkovodu 2xDN300 musi byt z provoznich divodd (dle projednani s PT a.s.)
osazeni sekénich uzavérd DN300 v Sachté BUB02NKO, prfed odbockou pro AVU. Tyto sekéni
uzavéry umozni doCasné nékolikamésicni odstaveni horkovodu 2xDN300 ve Stromovce a
provizorni zasobeni pfes Veletrzni ulici. Pro osazeni sekénich uzavérl je nutno Sachtu rozsifit.

Pfed Sachtou BUB02NKO smérem k novému mostu bude do pfivodniho potrubi vsazen novy
jednocinny kompenzator a provedeno tepelné prfedepnuti. V Sachté pfed uzavéry bude osazena
sestava tfi odvzdusniovacich armatur DN40 pro napousténi, odvzdusdnéni a pfedehfev Useku mezi
BUBO2UVA a BUBO2NKO.

Pro odstaveni useku horkovodu ve Stromovce budou pouzity sekéni uzavéry v Sachté BUBO2UVY
u Vystavisté a v Sachté BUB10OVE na konci Ovenecké ulice. Pro osazeni sekénich uzavérl
v Sachté BUBO2NKO je nutno vypustit a nasledné napustit potrubi 2xDN300 v délce cca 110m, coz
predstavuje cca 17m?3 vody v obou trubkach. Pro realizaci vlastni pfeloZzky pak bude nutno provést
za pomoci uzavérua v BUBO2UVA a novych sek&nich uzavérd v BUB02NKO vypusténi cca 180m
potrubi 2xDN300, coz odpovida cca 28m? vody v obou trubkach.

Jakékoliv provozni manipulace a uzavieni je mozno provadét pouze mimo topné obdobi v pfedem
dohodnutych kratkodobych odstavkach.

Horkovod prekonava drazni téleso v ocelovych samonosnych chranickach DN600. Navrzené
potrubi pro vyrobu samonosnych chraniCek (2660x8,0) bylo staticky kontrolovano z hlediska
pfipustného napéti i dovoleného prahybu. Trubky @660x8,0 budou uloZeny na krajnich zarubnich
zdech drazniho télesa. Tyto zarubni zdi jsou pfedmétem samostatné €asti projektové dokumentace
(samostatného SO). Ve spodni (severni) zarubni zdi budou chrani¢ky pevné vetknuty a v protilehlé
(jizni) zarubni zdi ulozeny kluzné pro umoznéni tepelnych dilataci. Mimo ocelové chranic¢ky bude
potrubi uloZzeno do ryhy v piskovém obsypu.

Stavebni &ast prelozky zahrnuje vykopové prace pro ulozeni potrubi (pazeny vykop), hutnény
Stérkopiskovy podsyp 150mm a hutnény Stérkopiskovy obsyp a zasyp 200mm nad horni hranu
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plastové trubky Cely piskovy podsyp a zasyp je uzavien v geotextilii. Nad pfivodem i zpateCkou je
uloZena vystrazna zelena folie, vedle zpatecky pak jsou ulozeny dvé chranicky HDPE40 a nad nimi
oranzova vystrazna félie. Dale soucasti stavebniho objektu pfelozky budou hutnéné zasypy mimo
koncovou vrchni vrstvu. Prelozka se naléza v useku, kde samostatna c¢ast dokumentace
pfedpoklada finalni upravy v urovni nové komunikace a novych sadovych Gprav. Déle stavebni
prace naSeho SO zahrnuji i vykopové prace k obnazeni pavodniho prekladaného potrubi 2xDN300.
PFi vykopovych pracich je tfeba pocitat s bouranim zbytk( pavodnich parnich kanalu, které byly
vroce 2016 rozebirany pfi obnové puvodniho kanalového tepelného vedeni a nahradé za
predizolované provedeni, v nékterych pfipadech bylo ponechano dno plvodniho parniho kanalu a
jedna jeho sténa.

Soucasti SO 04-55-01 je i rozSifeni Sachty BUB02NKO. Stavajici Sachta je Zelezobetonova, stény
jsou tvofeny betonovymi tvarnicemi vyplnénymi betonovou smési vyztuzenou armovanim. Strop je
prefabrikovany Zelezobetonovy, v desce dva vstupni otvory se Sachticemi, zebfiky a litinovymi
uzamykatelnymi poklopy.

Sachta bude rozsifena na vychodni strang, stavajici stropni deska bude ponechana, v misté
odstranéné stény podchycena Zelezobetonovym prekladem. V rozSifené €asti bude zfizen novy
vstupni otvor a vybudovano nové zastropeni se vstupni Sachtici.

Konstrukce stén rozSifené Casti Sachty bude opét FeSena betonovanim do bednicich tvarovek
s vyztuzi. Novy strop bude tvofen prefabrikovanou deskou. Jedna nova vstupni Sachtice bude
opatfena zarové pozinkovanym zebfikem a litinovym uzamykatelnym poklopem 600x900, stejného
provedeni jako stavajici vstupy.

V misté upravy — rozSifeni Sachty BUBO2NKO je tfeba v SO 04-55-01 uvazovat i s uvedenim do
pavodniho stavu véetné oprav povrchld mistni obsluzné komunikace ve vét§im rozsahu, protoze
tato Sachta je jiz mimo oblast, kde je uvazovano s Upravou komunikace a komunikace ve spravé
MHMP byla rekonstruovana v roce 2016.

SO 04-55-02 Prelozka horkovodu 2xDN125 PT a.s., km 2,386

Horkovodni pfipojka 2xDN125 je vedena od Sachty BUB0O3JZA (kde jsou umistény uzavéry) do
predavaci stanice Velvyslanectvi Ruské Federace. V km 2,386 kfizi trasa horkovodu drazni téleso,
jedna se o predizolované potrubi ulozené v piskovém obsypu ve vrstvé zeminy nachazejici se nad
tunelem dréhy.

Horkovodni potrubi 2xDN125 (pfivod DN125/250, zpateCka DN125/225) bylo vroce 2016
kompletné obnoveno a jeho technicky stav je velmi dobry. V ramci Modernizace trati bude zde
vybudovan novy hloubeny tunel, jehoz dispozi¢ni feSeni umozni zachovat trasu horkovodu ve
stavajicim misté i ve stavajicim provedeni. Je ale nutno feSit provizorni podepieni horkovodu
v dobé otevfeni stavebni jamy. Hloubena jama v misté kfizeni horkovodu, kterou je tfeba prekonat
pfi podepreni, ma Sifku 19,2 m.

Ve vykrese pro uzemni Ffizeni je pro podepfeni vyznaCena typova lavka sestavajici z osmi
tfimetrovych modulu, o celkové délce 24m. Zplsob podepfeni bude upfesfiovan v nasledujicich
stupnich. Typova ocelova lavka je pfedmétem samostatné ¢asti PD — SO 04-56-01.

S ohledem na ponechani stavajiciho potrubi neni tfeba pocitat s vypousténim a delSi odstavkou
horkovodni trasy. Béhem manipulace s potrubim (obnazeni a podepfeni a pfi nasledném
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odstranéni podpér a obnoveni podsypu) bude nutno provést uzavieni pfipojky v Sachté BUB03JZA
v ulici Jana Zajice a snizeni tlaku. Tyto provozni manipulace je mozno provadét pouze mimo topné
obdobi v pfedem dohodnutych kratkodobych odstavkach.

Horkovod pfekonava drazni téleso v ryze v piskovém obsypu, stejné feSeni bude i po dokonéeni
stavby hloubeného tunelu.

Stavebni ¢ast pro odhaleni a podepfeni horkovodu 2xDN125 (jakoz i pro zpétny zasyp) zahrnuje
vykopové prace nejprve pro obnazeni a pak pro zpétné uloZeni potrubi do piskového obsypu
(hutnény Stérkopiskovy podsyp 150mm a hutnény Stérkopiskovy obsyp a zasyp 200mm nad horni
hranu plastové trubky). Cely piskovy podsyp a zasyp je uzavien v geotextili. Nad pfivodem i
zpateckou je uloZzena vystrazna zelena folie, vedle zpatecky pak jsou uloZzeny dva metalické kabely
TCEKPFLE 3x4x0,8 a nad nimi oranZova vystrazna félie. Dale soucasti stavebniho objektu prelozky
budou hutnéné zasypy mimo koncovou vrchni vrstvu. Prelozka se naléza v Useku, kde samostatna
¢ast dokumentace predpoklada finalni upravy v Grovni novych sadovych Uprav. V ramci vykopovych
praci je tfeba pocitat i s bouranim zZelezobetonovych konstrukci pivodniho parniho kanalu, protoze
pfi obnové tepelného zafizeni v roce 2016 byla ¢ast dot¢eného useku ulozena nad plvodnim
kanalem (ktery byl vyplnén popilkocementovou smési) a u druhé ¢asti trasy bylo ponechano dno
pavodniho kanalu.

Provizorni typovéa ocelové lavka pro vyneseni horkovodu nad stavebni jamou hloubeného tunelu je
vCetné zakladovych patek sou€asti samostatného stavebniho objektu SO 04-56-01.

D.2.1.7 Zelezniéni tunely
SO 04-25-01 Hloubeny tunel Stromovka, km 2,270- 2,383

SO 04-25-02 Hloubeny tunel Bubeneé, km 2,383 - 3,470
SO 04-25-03 Unikovy objekt km 2,665
SO 04-25-04 Unikovy objekt km 3,050

Koncepce navrhu tunelu

Hloubené tunely jsou navrzeny zasadné jako dvoukolejne, provadéne v oteviené stavebni jamé.

Stavebni jamy jsou pazeny ve vrstvach pokryvnych utvard pomoci kotvenych pazicich stén
(pilotovych, zaporovych, mikrozaporovych), pfipadné, pokud to prostorové podminky dovoli, bude
jama vysvahovana. Ve vrstvach skalniho podkladu je pak stavebni jama zajisténa pfevazné
kotvenym skalnim svahem se stfikanym betonem.

Predpokladana kvalita betonu min. C30/37, ocel B500B, ocelové zamecnické konstrukce S235,
S355. Konstrukéni dily tunell se vzajemné oddéluji vesmés svislymi dilataénimi sparami. Zasadné
je nutno oddélovat dily rizného statického pusobeni. Délka dilatacnich celkd bude individualné
volena dle stavebniho feSeni a s ohledem na postupy vystavby a ustanoveni normy.

V Gseku jsou navrzeny dva jednokolejné tunely razené technologii EPB-TBM. Technologie se
vyznacuje velmi malymi poklesy. Pfi razbé je, zejména pfi nasazeni tzv. uzavieného médu, piné
podporovana Celba coz omezuje vliv extruze. Stejné tak vliv konvergence je velmi omezen, nebot
montované osténi je osazeno a aktivovano téméF okamzité. Je navrzeno prefabrikované
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zelezobetonové osténi @ 8,7/9,6 m tl. 450 mm. Montované osténi tratovych tunelu je ve styénych i
loznych sparach utésnéno proti vodé pomoci gumového tésnéni. Provadét foliovou izolaci na
rubové strané osténi pfi technologii TBM neni mozné. Rovnéz vkladat zesilenou izolaci mezi
prstence montovaného osténi neni technicky fesitelné. V tomto pfipadé bude pasivni ochrana proti
bludnym prouddm feSena pozadavkem na zvySenou kvalitu betonu — minimaini tfida betonu bude
C 45/55 a zptisnénym pozadavkem na vodotésnost — maximalini prasak do 30 mm dle CSN EN 12
390-8. Pfimému kontaktu rubu montovaného osténi s okolnim prostfedim je zabranéno vrstvou
injektdzni malty na bazi cementl v tloustce cca 150 mm teoreticky vyrub je tedy kruh ® 9,9 m.
Montaz prstencu osténi z Zzelezobetonovych dilct se provadi pod ochrannou obalkou &titu a pfi
posunu se §tit opira o &elo prstence osténi tunelu, smontovaného v pfedchozim kroku. Pro omezeni
deformaci v nadlozi tunelu je nutné provadét okamzité vyplh prostoru mezi rubem nové
smontovaného prstence osténi a licem vyrubu. Vhodné zvolena technologie je zarukou
minimalizace poklesu zastavby. V nasem pfipadé Ize zarucit maximalni deformace terénu v ose
tunelu do 20 mm v kvartérnim podlozi a do 10 mm ve skalnim podlozZi. Na zékladé sledovani mnoha
projektd realizovanych po celém svété touto technologii Ize spolehlivé pfedpokladat dlouhodoby
prumérny postup razby 300 m/mésic coz je pfiblizné trojnasobek oproti razbé NRTM. Razba je
navrzena pfevazné v uzavieném modu. Tzn. komora stroje je natlakovana rubaninou a
plnohodnotné podporuje Celbu.

Zelezobetonové podzemni konstrukce budou izolovany pouzitim foliové, pfipadné stfikané izolace
dle pfisluSného zatizeni (zemni vihkost, tlakova podzemni voda, korozni ucinky bludnych proudu).
U ramové konstrukce tunell je izolace uzavienda. Stavebni jama je ve spodni ¢asti navrzena jako
tésna, do vysky rozsifeni konstrukce v misté vyklenku bude provadéna do vany.

V odlvodnénych pfipadech Ize konstrukce navrhnout bez povlakovych izolaci z
vodonepropustného betonu. Ochranu zZelezobetonovych konstrukci pfed koroznimi G€inky padniho
prostiedi Ize pak feSit jako ,zakladni pasivni primarni ochranu®.

Vnitfni rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezni¢ni tunely. Osova
vzdalenost koleji je 4000 mm, vzdalenost osy koleje od vnéjSich stén je 3300 mm, ¢imz je
zabezpecCena unikova cesta po obou stranach tunelu minimalni Sifky 1200 mm a minimalni vysky
2200 mm. Vyska sdruzeného tunelového prijezdného priarezu je 6000 mm, pojistny prostor Sitky
300 mm.

Vybaveni tunelu. ProtozZe tento tunelovy Usek je del§i nez 500 m, bude v ném vedeno z duvodu
pozarniho zabezpeceni potrubi suchovodu z ocelového potrubi. Potrubi bude uloZzeno na sténé
tunelu nad pochozim chodnikem. Na potrubi budou v prostoru vyklenku vysazeny 75 m odbocky
pro pozarni hydranty umisténé ve vyklenku tunelu. Potrubi suchovodu bude pfipojeno na
zavodnéné potrubi pfipojek v misté unikovych objektd. Po obou stranach osténi tunelu je veden
sluzebni chodnik Sifky 880mm, ve kterém jsou uloZeny kabelovody a chranicky pro rozvody
inZenyrskych siti. V prostoru pfed vyklenky jsou na kabelovodu provedeny Sachtice, ze kterych jsou
vyustény chranicky pro rozvody osvétleni a zasuvkové rozvody.

Zachranné vyklenky. Ve sténach tunelu budou provedeny zachranné vyklenky vstficné po obou
stranach tunelu, vzdjemna osova vzdalenost v podélném sméru maximalné 25,0m, minimalni svétlé
rozméry vyklenku Sitka = 2000mm, hloubka = 750mm, vySka = 2200mm.

D.2.1.7.1 Hloubeny tunel Stromovka SO 04-25-01 — km 2,270 — 2,383
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Hloubeny tunel délky 113 m navazuje na zastavku zarez trati ve Stromovce. V prostoru nového
tunelu se nachazi stavajici jednokolejny Zelezni¢ni tunel Stromovka, ktery bude pfi odtézovani
stavebni jamy zdemolovan v&etné obou portalu.

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 11-14 m pod terénem

Konstrukéné jde o Zelezobetonovou monolitickou jednolodni klenbu o svétlém poloméru 5,85 m.
Vnitfni rozméry byly uréeny na zakladé CSN 73 7508 - tunelového prdjezdného prifezu a
pozadavkui na odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost koleji je 4000 mm, stény tunell
ve vzdalenosti 3,36 m od osy koleje, ¢imz je zabezpefena unikova cesta po obou stranach tunelu
minimalni Sitky 1200 mm a minimalni vysky 2200 mm. Do stén tunelu budou na obou stranach
provedeny zachranné vyklenky po max. osové vzdalenosti 24 m, hloubky 750 mm a vysky 2200
mm. Svétla vyska tunelu od TK je 7,6 m. VySka sdruzeného tunelového prijezdného prifezu je
6000 mm, pojistny prostor po celém obvodu 300 mm. Vychodni portal tunelu navazuje na skalni
odfez ve Stromovce. Na zapadni strané navazuje tento tunel na hloubeny tunel Bubene¢ SO 04-
25-02. V misté zafezu je portal tunelu seSikmeny pod Uhlem 45° tak, aby plynule navazoval na
stavajici terén.

Odlisny profil tunelu Stromovka od zbylych tunelovych uUsekl je zvolen z duavodu spinéni
architektonicky-historickych pozadavka.

V pfipadé vystavby v okoli tunelu je nutné jeho posouzeni z hlediska postupu vystavby a ji
vyvolanych zatiZzeni na stavajici tunel.

Konstrukce tunelu je cela zaizolovana. Konstrukce tunell bude provadéna v oteviené stavebni jamé
zajisténé kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stfikanym betonem. Cela konstrukce tunelu
bude po provedeni zasypana. Na portale tunelu budou provedeny fimsy, na které bude osazena
protidotykova zabrana. V tunelu bude pevna jizdni draha viz. SO 04-10-01 TU Praha-Vystavisté —
Praha-Dejvice, Zelezni¢ni svrsek. V tunelu bude provedeno drenazni potrubi, které bude napojeno
u portalu tunelu na horskou vpust a dale do odvodriovaciho U Zlabu podél trati. Vné tunelu bude
béhem vystavby provedena rubova drenaz a s Cerpacimi jimkami ve vzdalenosti cca 50 m, po
zaizolovani konstrukce tunelu bude tato drenaz zainjektovana. Technologické vybaveni tunelu je
feSeno v samostatnych ¢astech dokumentace.

Portal tunelu je navrzen Sikmy tak, aby respektoval pfirozeny sklon terénu a bude oblozen
kamenem, pficemz obklad je mozno sestavit z rozebraného materialu pivodniho portalu. Celé okoli
zejména v nadnasypu tunelu bude uvedeno do stavu, ktery opét vyhovi nejpfisnéjSim historicko —
architektonickym pozadavkum.
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D.2.1.7.2 Hloubeny tunel Bubeneé SO 04-25-02 —km 2,383 — 3,470

Hloubeny tunel je navrZen jako dvoukolejny a probih& az k podpovrchové stanici Praha-Dejvice.
Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitini rozméry byly uréeny na
zakladé prljezdného prliifezu a pozadavku na odvodnéni zZelezni¢niho spodku. Tloustka stén a
zakladové desky je 900 mm, tloustka stropni desky pak 900 mm. Konstrukce tunelt bude délena
na jednotlivé dilatani useky délek cca 12 m a je cela zaizolovana.

Prvni Cast useku tvofi podchod ulice Korunovacni. Mostni konstrukce je navrzena takovym
zpusobem, aby ve vyhledovém stavu bylo mozno v budoucnu realizovat pod mostem dvoukolejnou
trat’ Praha — Kladno.

Od km 2,562.978 — 2,762.978 na délce 200 m dojde ke zméné trakce ze stejnosmérné na stfidavou,
z tohoto divodu bude v tomto Useku zvySena svétla vyska tunelu nad TKo 1 mna 7,5 m.

V dalSim useku je pak konstrukce hloubeného tunelu provadéna i nadale v oteviené stavebni jamé,
pazené u levé koleje kotvenou pilotovou sténou provadénou z horni urovné v koruné svahu a
zaporovou sténou provedenou z Uzké plochy na koruné svahu u pravé koleje. Od km 2,760 se
hranice CD na strané pravé koleje rozsifuje a stavebni jama je zde navrZena jako vysvahovana
(Castetné kotveny skalni svah, Castecné hiebilkovany svah, ¢astecné prosté vysvahovani). V iseku
km 2,620- 2,920 je uroven terénu vpravo ve smeéru stani€eni vyrazné niz nez vlevo. Z duvodu
zajisténi stability konstrukce proti jednostrannym bo&nim tlakim je v tomto Useku navrzena v paté
severniho svahu mélka pilotova sténa pro opfeni konstrukce. Geologické podminky jsou zde
pomeérné nepfiznivé, do znacnych hloubek zde zasahuji vrstvy sprasovych hlin, pod nimi je vrstva
terasovych piskl a stérkll, baze skalniho podlozi (letenské bfidlice) zde vytvari hlubokou depresi a
tunely do ni v tomto Useku nezasahnou.

Od km cca 3,150 je jiz stavebni jama pazena pilotovou kotvenou sténou po obou stranach.

Tunel se také tésné priblizuje ke konstrukci vyjezdni rampy MO, ktera je jiz realizovana. V tomto
misté nani dostatek prostoru pro realizaci prabézné pazici stény stavebni jamy tunelu. Zalozeni
rampy MO bylo zkoordinovano s planovanou stavbou tunelu drahy a zaloZeno tak, aby nebyly pro
vystavbu tunelll drahy nutné slozité podchytavky a vyluky v jejim provozu.

V ulici U Vorliku jiz tunely podchéazeji povrchovou komunikaci. Tratovy hloubeny tunel je veden v
oblasti ulice U Vorlikd v km 3,100 velmi mélce, takze nedovoluje prevést inzenyrské sité pres
konstrukci tunelu. Z tohoto divodu je zde navrzen integrovany kanal, ktery probéhne napfi¢ pod
konstrukci tuneld.

Mezi stani¢enim 3,248.078 — 3,272.078 nebude provedena stavebni jama. V tomto prostoru se
nachézi pamatny strom ,Dub v ulici Slavi¢kova“, ktery by byl pfi provadéni pazeni stavebni jamy
velmi poskozen. Proto bude timto izemim tunelova konstrukce protlatena. Ve stavebni jamé pred
pamatnym stromem bude vybetonovana 24 m dlouh& ZB konstrukce tunelu z vodonepropustného
betonu, ktera bude nasledné pomoci hydraulickych lisu protlatena skrz zeminové prostfedi do
cilové stavebni jamy. BEéhem protlaCovani bude zemina z Celby odtéZovana mechanizované.

Konstrukce tunelt pak probiha az do stanice Dejvice, je pazena po obou stranach kotvenou
pilotovou sténou.

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 68/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

D.2.1.7.3 Unikovy objekt km 2,665

Unikovy objekt v km 2,665 je umistén u konstrukci hloubeného tunelu SO 04-25-02 Hloubeny tunel
Bubenec u levé koleje.

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 9 m pod terénem.

Nosnou konstrukci tvofi monoliticka Zelezobetonova konstrukce. Jedna se v podstaté o betonovou
Sachtu vybavenou pevnym dvouramennym schodistém Sifky 2,2m. Obvodové stény jsou rozepfeny
deskami podest, schodiStova ramena jsou uloZena pouze do desek podest. Nosna konstrukce

nadzemni Casti je rovnéz Zelezobetonova.
Konstrukce unikového objektu je pevné propojena s konstrukci tunelu.

Konstrukce unikového objektu je cela zaizolovana. Konstrukce bude provadéna v oteviené stavebni
jamé zajisténé kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stfikanym betonem. Konstrukce
unikového objektu bude po provedeni z&asti zasypana tak, aby pfirozené zapadla do okolniho
terénu.

D.2.1.7.4 Unikovy objekt km 3,050

Unikovy objekt v km 3,050 je umist&n u konstrukci hloubeného tunelu SO 04-25-02 Hloubeny tunel
Bubenec€ u pravé koleje. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 8 m
pod terénem.

Nosnou konstrukci tvofi monoliticka Zzelezobetonova konstrukce. Jedna se v podstaté o betonovou
Sachtu vybavenou pevnym dvouramennym schodistém Sifky 2,2m. Obvodové stény jsou rozepieny
deskami podest, schodiStova ramena jsou uloZzena pouze do desek podest. Nosna konstrukce

v v v

nadzemni ¢asti je rovnéz Zelezobetonova.

Konstrukce unikového objektu je pevné propojena s konstrukci tunelu. Konstrukce unikového
objektu je cela zaizolovana. Konstrukce bude provadéna v oteviené stavebni jamé zajisténé
kotvenym zaporovym pazenim a kotvenym stfikanym betonem.

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 04-30-01 Uprava mostu Kamenicka

SO 04-30-02 Uprava komunikaci ve Stromovce

SO 04-30-03 Pfijezd k unikovému objektu km 2,665

SO 04-30-04 Nahrada prejezdu U Vorliku

SO 04-30-05 Nahrada pfejezdu Pelléova

SO 04-30-06 Pfijezd pro nakolejnéni

SO 04-30-07 Obnova povrch( ulice Na Zatorce / Korunovacéni
SO 04-30-08 Pfijezd k unikovému objektu km 3,050

SO 04-30-09 Pfijezd k Sachtam kanalizace Milady Horakové
SO 05-30-01 Uprava parteru Praha-Dejvice
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SO 04-30-01 Uprava mostu Kamenicka

PFedmétem objektu je Uprava komunikaci v okoli nového mostu (SO 04-22-01) v Kralovské oboie
Stromovka. Mistni komunikace je vedena nadjezdem pfes hlavni trat v arealu méstského parku.
Stavajici komunikace je vedena po souCasném mostnim objektu, ktery svymi dispozi€nimi
parametry nevyhovi pro nové navrzenou elektrifikovanou dvoukolejnou pfemostovanou trat.
Upravy komunikaci jsou vyvolany Upravou mostu. Komunikace bude upravena v délce 176,8 m,
jeji Sifka odpovida Sifce stavajici, tedy 3,0 m. Komunikace je se smiSenym provozem, jeji povrch
bude obnoven ve stavajici podobé. Pochozi ¢ast bude dlazdéna, €ast pro pojizdéni bude z
asfaltového betonu. Soucasti tohoto SO je také obnova opérnych zidek a schodisté.

SO 04-30-02 Uprava komunikaci ve Stromovce

Pfedmétem objektu je Uprava komunikaci v Kralovské obofe Stromovka v misté stavajiciho
tunelového portalu. Mistni komunikace jsou vedeny nad tunelovym portalem. Upravy komunikaci
jsou vyvolany dpravou tunelového objektu (SO 04-25-01), hloubené tunely jsou navrZzeny jako
dvoukolejné, provadéné v oteviené stavebni jamé. Komunikace budou obnoveny po vystavbé
nového tunelu. Komunikace budou upraveny v rozsahu dle pfilohy 004 — SITUACE. V tomto SO
jsou zastoupeny riizné typy povrchu, a budou obnoveny ve stavajici podobé (resp. v souladu
s projektem Upravy parkovych cest).

SO 04-30-03 Prijezd k unikovému objektu km 2,665

Tento objekt zajistuje PFijezd k unikovému objektu (SO 04-25-03), vcetné rozptylové plochy.
Komunikace je napojena na stavajici mistni komunikaci — ulice Nad Kralovskou oborou. Jedna se
0 komunikaci délky cca 14,0 m a Sifky 6,0 m vCetné navazujici rozptylové plochy 14 x 35,5 m.
Komunikace a plocha jsou navrzeny z asfaltového betonu.

SO 04-30-04 Nahrada prejezdu U Vorliku

V tomto objektu je nahrazen plvodni Zelezniéni prejezd v ulici U Vorliki véetné Prfijezdové
komunikace k Unikovému objektu (SO 04-25-04). Nové bude vystavéna vozovka s jednostrannym
chodnikem. Uprava navazuje na stavajici stav mistni komunikace, vozovka bude asfaltova, chodnik
dlazdény. Upravy komunikace jsou vyvolany zahloubenim Zelezniéni trati. Délka Gprav komunikace
je 70,2 m, Sifkové uspofadani respektuje stavajici stav, tedy 10,0 m vozovka s chodniky po obou
stranach Sitky 3,0 a 3,5 m oddélené pasy zelené 1,8 a 1,5 m. Nové je v tomto objektu navrzena
komunikace k unikovému objektu v km 3,050 délky 25 m a Sifky 5 m (respektive 7 m, viz pfiloha
006 — SITUACE). Vozovky jsou navrzeny z asfaltového betonu a chodniky budou dlazdéné.

SO 04-30-05 Nahrada prejezdu Pelléova

V tomto objektu je nahrazen puvodni Zelezni¢ni prejezd v ulici Pelléova. Nové bude vystavéna
vozovka s oboustrannym chodnikem. Uprava navazuje na stavajici stav mistni komunikace,
vozovka bude asfaltova, chodniky dlazdéné. Upravy komunikace jsou vyvolany zahloubenim
zeleznicni trati. Délka Uprav komunikace je cca 40,0 m, Sitkové usporadani respektuje stavajici
stav, tedy 6,4 m Sitka vozovky s chodniky po obou stranach Sifky 5,5 a 5,0 m oddélené pasy zelené
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2,0 a 4,7 m. Viz pfiloha 007 — SITUACE). Vozovky jsou navrZzeny z asfaltového betonu a chodniky
budou dlazdéné.

SO 04-30-06 Prijezd pro nakolejnéni

Pfedmétem objektu je nova ucelova mistni komunikace v Kralovské obofe Stromovka, slouzici k
pfijezdu dvoucestnych vozidel k Zelezni¢ni trati (SO 04-10-01) pfed tunelem a jejich nakolejnéni.
Jedn& se o komunikaci délky 21,5 m a Sifky 4,0 m. Kryt komunikace bude tvofen zatravriovacimi
betonovymi tvarnicemi.

SO 04-30-07 Obnova povrchu ulice Na Zatorce / Korunovaéni

Obnova povrchu v ulici Na Zatorce je vyvolana pfelozkou kanalizace (SO 04-50-12).

SO 04-30-08 Prijezd k unikovému objektu km 3,050

V tomto objektu je navrzena pfijezdova komunikace k unikovému objektu v km 3,050 (SO 04-25-
04). Délka komunikace je 160 m a Sifka 5 m (respektive 7 m, viz pfiloha 007 — SITUACE). Vozovka
je navrzena z asfaltového betonu a chodniky budou dlazdéné.

SO 04-30-08 Prijezd k Sachtam kanalizace Milady Horakové

V tomto objektu je navrzena pfijezdova komunikace k Sachtam kanalizace. Délka komunikace je 50
m a Sifka 5 m (viz pfiloha 007 — SITUACE). Vozovka je navrZzena z betonovych zatraviiovacich
prvkd, chodnik bude dlazdény se zesilenou konstrukci.

SO 05-30-01 Uprava parteru Praha-Dejvice

Pfedmétem objektu je obnova parteru po realizaci ZST Praha-Dejvice. Jsou navrZeny pouze
nezbytné upravy zajistujici funkénost po dokonceni realizace modernizace Zeleznice. Je
prfedpokladano, zZe bude navazovat nasledna urbanizace Uzemi a finalni feSeni parteru a
navazujicich komunikaci. Soucasti objektu je nahrada za zelezni¢ni pfechod Bubenec&ska.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 04-40-01 Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, sdruzené kabelové trasy

Usek km 1,618.937 az 2,263.978

V tomto objektu bude vybudovéana trasa multikanal( z PE po pravé strané trasa multikanall pro
NN 1x 6-ti otvorovy kabelovod a dvé chranicky DN 100mm pro VN. Po levé strané pro slaboproudé
kabely sdélovaci (SZ), zabezpelovaci (ZZ) 2x 6-ti otvorovy kabelovod.. Soucasti budou plastové
kabelové komory po cca 30 az 35m. PFi¢né propojeni pod kolejemi je navrzeno pfed portalem tunelu
Stromovka

Hloubeny tunel Stromovka, Hloubeny tunel Bubenec
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V chodnikovém uUstupku po pravé strané tunelu se osadi 2 x 6-ti otvorovy multikanal z PE pro NN,
doplnény dvojici plastovych chrani¢ek DN 100 mm, v levém chodnikovém Ustupku bude osazen 2
x deviticestny multikanal z PE pro SZ aZZ. Kabelovody jsou v prostoru pfed portaly zakonéeny
v plastovych $achtach o rozméru 800 x 1690 x 1200 mm (Sitka x délka x hloubka). Sachty jsou
zakryty typovym ocelovym poklopem. Sachty jsou navzajem pFiéné propojeny chranickami (12x PE
chranicka 100mm vedena pod kolejovym lozem). Podélné jsou na kabelovodu umistény pfed
kazdym zachrannym vyklenkem revizni a manipula¢ni Sachty provedené v monolitickém betonu
chodnikového Ustupku jsou kryté betonovymi poklopy, osazenymi do ramu z ocelovych svafenych
L profila.

SO 05-40-01 Praha-Dejvice, sdruzené kabelové trasy

V ZST Praha-Dejvice bude vzdy za kolejistém pokragovat trasa plastovych multikanal(i a chranic¢ek
z tuneld. Podélné jsou na kabelovodu umistény kazdych cca 30m revizni a manipulacni Sachty
zakryté betonovymi poklopy. PFi€né propojeni pod kolejemi je navrzeno v misté pficného kanalu
- km 3,750.000 s napojenim do mistnosti rozvadécl a k eskalatorim v UPN. Pod nastupistém
budou v kabelovych kanalech poloZeny plastové kabelovody. V levém (€.m.45.1) 2x 9-ti otvorovy
pro kabely slaboproudu SZ a ZZ, v pravém (m.¢.45.5) 2x 6-ti otvorovy pro NN. pfistup do kanald je
umoznén poklopy z nastupisté. Poklopy jsou soucasti SO 05-61-01 ZSD Praha - Dejvice

D.2.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 05-61-01  ZST Praha-Dejvice

Stavebni objekt SO 05-61-01 je souc¢asti dokumentace, ktera feSi modernizaci zelezni¢ni trati v
Useku Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) a feSi konstrukce hloubené podzemni
stanice a souvisejicich stavebnich objektt v oddile SOD 05 ZST Praha-Dejvice. Stavba je souéasti
souboru staveb Zelezniéniho spojeni Praha — Letidté Vaclava Havla — Kladno.

Hloubena stanice je umisténa mezi ulicemi Dejvicka a Milady Horakové podél severniho lice
hloubenych tuneld MO. Na objekt navazuje stavajici podpovrchovy objekt podchodu st. Metra
HradCanska.

Urbanismus:

Pozici zZelezni€ni stanice v uzemi pfedurcuji sméroveé i vySkové stavajici stavby — zejm. tunel MO
Blanka, blok bytovych dom( v ul. Pod Kastany, stavajici vestibul metra A Hrad¢anska a navrhovany
vytahovy vestibul metra A Hrad&anska. Navrh vyuziva potencialu pfestupnich vazeb do metra.
Vychodni €ast stanice navazuje na stavajici vestibul a podchod Metra A HradCanska (vestibul
vychod). Vzhledem k planovanému vytahovému vestibulu metra A Hrad€anska, ktery bude situovan
v ul. Dejvicka, mezi ul. Mafakova a EliaSova, je nové navrzen druhy pfistup do stanice zapadnim
vestibulem (vestibul zapad).

Stanice je navrZzena s ohledem na planovanou zastavbu pozemku v okoli stavajici trati. Navrh je
koordinovéan s aktualnimi zaméry IPR Praha. Navrh umozriuje realizovat novy blok domd vymezeny
ul. EliaSova a Marakova s prestropenim vlastni zelezni¢ni stanice. Navrh dale umoznuje realizovat
plnohodnotny vicepodlazni objekt vymezeny ul. Mafakova a BubeneCska a severni sténou tunelu
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zeleznicni stanice. Prestropeni stanice je v tomto misté mozné pouze formou lehké haly, vzhledem
k nutnosti zaloZit objekt na spole€nou sténu obou tuneld.

Zakladni charakteristika stanice:

Jedna se o stanici hloubenou, s ostrovnim nastupistém. Geometrie kolejového uspofadani je na
vychodni strané limitovana stavajici zastavbou a Sachtou vytahu z metra A Hrad€anska na strané
zapadni. Jizni nastupisté je pfimé, severni nastupisté je v oblouku, s vrcholem ve stfedu stanice.
Geometrické uspofadani stanice je skoro symetrické. Nastupisté je pfistupné z dvojice lavek
pomoci pevnych schodist, eskalatord a vytahu. Diky dvojici vertikalnich komunikaci, pfedevim
schodist, neni nutné zfizovat samostatné unikové objekty na koncich nastupist. Vlastni prostor
stanice je jednolodni, zastropeny Zelezobetonovym tramovym stropem. Pfedpoklada se umélé
osvétleni celého prostoru stanice, vestibuly jsou osvétleny dennim svétlem.

Zakladni barevné a materialové feSeni:

Plochy nastupisté, schodist a lavek budou z Zulové velkoformatové dlazby — koordinovano
s dlazbou podchodu metra. Stény stanice s prosvétlenym obkladem z profilového zelenkavého skla
(vizuélni néavaznost na zast. Praha-Vystavisté). Strop bude doplnén podhledem, vzhledem
k nutnosti zakryt kanaliza¢ni stoku prochazejici stanici. Podhled bude dale fe$en. Barevné schéma
stanice bude v odstinech modrozelena (obklad profilovym sklem) + champagne + zlat4 + oranZzova
(podhled) tj. barevnost shodn& s barevnym FeSenim stanice metra A Muzeum. Stény vestibulu
budou smérem z lavky do stanice uzavieny prosklenou sténou o sv.v. 3,0m (ochrana proti dotyku
pfi zachovani vizualni vazby). Povrchy stén vestibulu budou v kombinaci bily mramor (navaznost
na podchod metra), sklo a pohledovy beton.

Pfestup na metro A:

Pfestup na metro A je zajistén z obou vestibull — vytahy ze zapadniho vestibulu, eskalatory ze
stavajiciho vestibulu metra u vychodni €asti stanice. Pfestup ze zapadniho vestibulu pfinasi
zkraceni cestovni doby, vytah ma pouze dvé stanice (Uroven Dejvické a uroven stanice metra),
vytahy budou vysokokapacitni.

Vychodni vestibul:

Vychodni vestibul je nové feSen jako hlavni vstup do Zelezni¢ni stanice. Vestibul sestava z prostoru
lavky v Urovni podchodu, zde se nachazi i prodej jizdenek, a dale ze vstupniho prostoru v trovni
terénu, kde se nachazi stanice vytahu. Pfistup na nastupisté je zajistén z urovné podchodu dvojici
eskalatort, dvéma pevnymi schodisti a vytahem. Vytah ma stanici v Urovni terénu, v Urovni
podchodu a v urovni nastupisté, pfistup na nastupisté je tedy komfortni i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu.Vychodni vestibul je zastfeSen lehkou ocelovou konstrukci, oplasténi svislych
stén je tvofeno prusvitnym profilovym sklem. Podhled OK je tvofen zlatavym dérovanym plechem.
Jedna se tedy o stejné materialové feSeni, jako je pouzito na zastavce Praha-Vystavisté.

Z4padni vestibul:

Navrh nového zapadniho vestibulu vyuziva pfiznivé terénni konfigurace klesajici Dejvické ul. a
zaroven prevyseni vlastni stanice — tyto podminky umoznuiji sloucit vytahovy vestibul s pfistupovou
komunikaci do stanice do jedné vySkové urovné a pfistup do zapadniho vestibulu je tak zcela
bezbariérovy. Zapadni vestibul sestava z pfistupové komunikace od vytahového vestibulu / z ul.
Dejvicka, z pfistupové lavky nad nastupisttm a zvertikdlnich komunikaci. Vzhledem
k pfedpokladanému zvySenému obratu cestujicich pfijizdéjicich ve sméru z letisté jsou maximalné
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zkapacitnény vertikalni komunikace. Vytah je umistén uprostfed lavky a po obou stranach jsou
umistény eskalatory a pevné schodisté.

Soucasti feSeni je stavebni pfipravenost pro podchod jihozapad — jak je naznaceno ve vykresech
architektonického feseni, do budoucna je zde mozné zfidit pfistup do nové urbanizované zastavby
a primy pfistup k zastavkam BUS. ZastfeSeni zapadniho vestibulu je navrzené jako provizorni
ocelova konstrukce, typové shodna s konstrukci vychodniho vestibulu. Prfedpoklada se, ze
v budoucnu tento vestibul bude zakomponovan do budovy misténé nad stanici. Rovnéz i vytahovy
vestibul v€etné pfistupové chodby mohou byt integrovany do nového objektu. U vstupni chodby
v ul. Dejvicka je mozné doplnit drobné komercni zazemi.

Dispozic¢ni feSeni:
Nastupisté je ostrovni, s jizni hranou pfevazné pfimou se zapadnim koncem v mirném oblouku a
severni hranou v oblouku. Je Siroké 10,64m, na koncich se zuZuje na 7,195m a 8,145m, dlouhé je

200m. Geometrické usporadani stanice je symetrické s vrcholem ve stfedu nastupisté. Cely objekt
hloubené stanice je dlouhy 340m. Hloubka nastupisté pod terénem je cca 11 — 12m.

Nastupisté je pfistupné z dvojice lavek. Lavka na vychodni strané (podchod — vychod) je feSena
jako hlavni vstup do stanice, a to jak z urovné terénu, tak z podchodu stanice metra Hrad¢anska.
V drovni lavky je pfimy vstup do centra pro odbaveni cestujicich se zazemim pro zaméstnance
centra. PFistup do podchodu metra bude rampou umoznujici pohyb i imobilnim ob&andm (sklon
rampy max. 1:16). Vystup na uli¢ni Uroven je zajistén dvéma pevnymi schodisti a vytahem
propojujici uroven ulice, podchodu a nastupisté stanice. Pfistup na nastupisté je kromé vytahu také
dvéma pevnymi schodisti a dvojici eskalatord o sklonu 27,3° (pro vizualni pfizplsobeni sklonu
tfiramennych schodist).

Lavka na zapadni strané (podchod — zapad) je vzhledem k pfedpokladanému zvySenému obratu
A HradCanska z urovné nastupisté pfistupna dvéma pevnymi schodisti, tfemi eskalatory o sklonu
27,3° (pro vizualni pfizpGsobeni sklonu tfiramennych schodist) a vytahem. Uli¢ni uroven je
dostupna Sikmym chodnikem. V objektech na koncich nastupi$té se naléza technologické a
sluzebni zazemi. Na vychodni strané je navrzen tfipodlazni objekt se stropnim zavazecim otvorem
do strojovny hlavniho vétrani (dispozi¢né umisténym nad koleji €.1). Na zapadnim konci nastupisté
je navrzen dvoupodlazni objekt s energocentrem v arovni koleji.

Zajisténi stavebni jamy:
Hloubena Zst. Dejvice je budovana v oteviené stavebni jamé. Konstrukce jamy pro novou zst.
sestava ze dvou raznych typu feSeni v zavislosti na vzdalenosti od tunelu Blanka.

Usek od km 3,387 do km km 3,743, kde je boc¢ni sténa Zst. blizko tunelu Blanka.

Stény nové stanice a stavajiciho tunelu Blanka se tésné dotykaji nebo jsou vzdaleny od
sebe maximalné 14m (prostor kam dosahuji puvodni pramencové kotvy z doby vystavby tunelu
Blanka). V téchto mistech neni mozné hloubeni nové podzemni stény v blizkosti tunelu Blanka bez
odstranéni prekazek z doby vystavby tunelu Blanka v podobé zaporového pazeni vyplfiovych
betonl a pramencovych kotev. Proto je navrzeno v téchto mistech odkopani stavebni jamy podél
stény tunelu Blanka a demolice veskerych starych pazicich konstrukci v nové jamé v prabéhu
hloubeni. Prava strana stavebni jamy bude zapaZena konstrukéni podzemni sténou provedenou
z predvykopu. Pfedvykopy budou zajistény stfikanym betonem. Podzemni sténa bude v prubéhu
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vystavby do¢asné kotvena a po dobudovani stanice bude spolupusobit s definitivnimi konstrukcemi
stanice. Pod dnem stavebni jamy je v tomto useku provedena tryskova injektaz, pasobici jako skryta
rozpéra.

Usek od km 3,387, do km km 3,810, kde se bocni sténa Zst. vzdaluje od tunelu Blanka

Stény nové stanice a stavajiciho tunelu Blanka jsou od sebe vzdaleny od sebe minimalné
15m, coz umoznuje provedeni novych doasnych kotev od pazeni stavebni jamy pro novou stanici.
Stavebni jama zde sestava z pilotové stény z pilot priméru 1m s roztec¢i 1,5m v pribéhu vystavby
docCasné kotvené. Na levé strané jsou pilotové stény provedeny z pfedvykopu na pravé strané jsou
provedeny z terénu. Na dné stavebni jamy bude doCasné po dobu vystavby zfizeno odvodnéni.
Nosné konstrukce stanice budou v jamé opatfeny celoploSnou hydroizolaci provadénou do vany.

Konstrukéni feSeni:

Nosna konstrukce stanice je Zelezobetonova monoliticka. Na obou koncich navazuje na hloubeny
tunelovy usek. Nosna konstrukce je rozdélena na celkem 9 dilatacnich dil, kazdy z nich ma délku
od 25 do 55 metri. Celkova délka stanice je cca 330 m, svétla Sifka je proménna od 14 metr(
v krajnich ¢astech az po 21 m ve stfedni Casti. Krajni Casti objektu stanice navazuji na objekty
hloubeného tunelu, tvar konstrukce tedy odpovida geometrii navazujiciho tunelu. Stropni deska je
navic podepfena stfedni fadou sloupld. Smérem ke stfedu stanice konstrukce prechazi na
tfipodlazni, resp. dvojpodlazni deskosténovy systém se dvéma podélnymi nosnymi sténami.

Prostfedni ¢ast stanice tvofi jednolodni Usek nastupisté. Stropni konstrukci tvofi zelezobetonovy
tramovy strop o tloustce 600 mm a tramy rozmérl nejcastéji 800/1700 mm. Deska nastupisté je
uloZzena na priibézné podélné stény. V Useku nastupisté jsou umistény dvé lavky, které zajistuji
moznost vystupu na Uroven terénu. Lavky jsou podepreny vzdy dvojici masivnich pilifl s vysokym
sténovym podélnym tramem pfiblizné v poloviné rozpéti. Samotna lavka je tvofena deskou tl. 400
mm s zebry vySky 550 mm. Svétla vyska konstrukce od TK k spodni hrané lavky je 6,5 m. Na lavku
navazuji jednoramenna monoliticka schodisté Sitky 1,85 m a pohyblivé schody. Nad lavkami vznika
otvor ve stropni konstrukci stanice, ktery je zastfeSen ocelovymi pfistfesky.

Zakladova deska bude v celé délce Useku stanice v tloustce 0,8 m, pouze v nejzapadnéjsSi Casti
bude tloustky 1 metr, stejné jako v navazujicim tunelovém useku.

Nosné Zelezobetonové konstrukce hloubeného objektu budou z betonu C30/37 dle CSN EN
206+A1. Pro velmi exponované ¢asti stropnich konstrukci bude pouzit beton C35/45. Betonarska
vyztuz bude z oceli B500B. Podkladni a vyplfiové betony budou pevnosti C16/20. Tvrda ochrana
hydroizolace bude z betonu C25/30.

Staticky je konstrukce navrZena na zatiZeni stalé od vlastni tihy, ostatni stalé zatiZeni (napf. skladby
podlah), zatiZzeni dopravou v mistech nadzemnich komunikaci (skupina 1 dle CSN EN 1991-2) a
zatiZzeni od chodniku. Dale je uvazovano zatizeni od zasypu zeminou a vodorovné zemni tlaky. Pro
konstrukce exponované klimatickym zatizenim je uvaZovano téz zatizeni snéhem, vétrem a
teplotou. Vnitfni konstrukce jsou dale zatizeny pfisluSnym zatizenim od technologie a uzitnym
zatiZzeni od cestujicich. Konstrukce jsou obecné navrzeny a posouzeny dle evropskych norem
s pfisludnymi narodnimi dodatky platnymi na uzemi CR.

*D.2.2.2 ZastieSeni nastupist’, pristfresky na nastupistich
SO 05-62-01 ZST Praha-Dejvice, zastfedeni vychodniho vestibulu
SO 05-62-02 ZST Praha-Dejvice, zastfeSeni zapadniho vestibulu
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EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Konstrukce zastfeSeni vestibulu jsou navrzena samostatné pro vestibul vychodni a zapadni. Tvar
zastfeSeni vychazi z architektonického navrhu. Nosna ocelova konstrukce je oplasténa
systémovym zasklenim (podrobny popis viz vySe) a opatfena podhledem. BoCni strany konstrukce
jsou uzavieny plastém.

Obé zastfeSeni jsou navrzena podobna. Hlavni ramy jsou navrzeny ve vzdalenosti 11,0 m od sebe.
Jsou podporovany sloupy z profilu HEB. StfesSni vaznik je navrzen jako vzpinadlovy, horni tram
z profilu HEB, spodni tahlo je uvazovano systémové, predpinané. Mezi hlavni vazby je vilozen
podobny vaznik, ktery zmensSuje rozpéti vaznic na 5,5m. Tento vaznik je vynasen pruvlakem mezi
sloupy z profilu HEA. Sloupy jsou uvaZzovany vetknuté do betonové konstrukce stanice v obou
smérech. Padorysny rozmér zastfeSeni vychodniho vestibulu je 2x11,0m (27,2m) / 19,852-20,790
(20,54-21,67) — osové vzdalenosti sloupt (vnéjsi rozmér zastieSeni).

Vaznice jsou navrzeny spojité, plnosténné, nad krajnimi vazniky vykonzolované. Stfecha je
doplnéné vodorovnym ztuzenim. Svislé prosklené stény budou mit vlastni nosnou ocelovou
konstrukci ze svislych prvkl. Skladba stfecha je navrzena nasledovné pochozi falcovana plechova
krytina, pojistna hydroizolace, nosna deska, trapézovy plech, vaznice. Stfecha je vyspadovana ke
stranam, kde je navrZen zaatikovy Zlab.

D.2.2.4 Orientacni systém
SO 04-64-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, orientaéni systém

SO 05-64-01 Praha-Dejvice, orientacni systém

SO 04-64-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, orientaéni systém

Stavebni objekt FeSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich bé&hem
mimoradné situace v tunelech. Koncepce unikového znaceni vychazi z Pozarné bezpecnostniho
feSeni. Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramu unikového znaceni odpovida NV 11/2002
Sb, respektive pfislusnych norem. Pfesné umisténi unikového znaceni bude feSeno v dalSich
stupnich projektové dokumentace.

SO 05-64-01 Praha-Dejvice, orientacni systém

Stavebni objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na nastupisti a
v Zelezniéni stanici. Bezbariérovy pfistup cestujicich na nastupisté bude umoznén pomoci vytaht z
okolni komunikace. Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramu a doplriujicich textll odpovida
Grafickému manualu jednotného orientaéniho a informaéniho systému SZDC dle Smérnice &.118
SZDC. Oznadeni stanice fesi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvil Zelezniénich stanic a zastavek".
Oznaceni zZelezni¢ni stanice na novém nastupisti bude provedeno pismem ARIAL, mala a velka
abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je 360/140mm. Dopliujici texty ostatnich tabuli budou
provedeny stejnym fontem. VSechny prvky orientaéniho systému budou v modro-bilém provedeni.
Text a piktogramy budou bilé na modré podkladové folii umisténé na tabuli z nedéleného
hlinikového, popf. pozinkovaného plechu. Minimalini trvanlivost podkladové félie 7 let. Provedeni
tabuli orientaCniho systému bude neprosvétlené — osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo
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osvétlenim nastupist. Prvky orientaéniho systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy
osvétleni. Duavodem je optimalizace poc¢tu pomocnych ocelovych konstrukcich. V ostatnich
pfipadech budou umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky
orientacniho systému budou pozinkované. Na nastupisti budou pomoci tabuli vyznaceny sektory (A

upfesnéno do dalSiho stupné dokumentace.

Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postiZzenim jsou umistény u pfistupu na nastupisté a
na nastupisti orientacni majacky. Typ navrzeného majacku je orientaéni hlasovy — OHM. Majacek
bude umistén na konzoli pfipevnéné k zastfeSeni pfipadné podhledu podchodu resp. na stozar
osvétleni. Napajeni majacku bude z rozvadée RO samostatnym vyvodem. Fraze v majacku a jeho
umisténi bude upfesnéno v dalSim stupni dokumentace po konzultaci se zastupci SONS. Soucasti
dodavky je i jeden ks dalkového ovladani majackd pro spravce zafizeni.

D.2.2.5 Demolice

SO 04-65-00 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, demolice
SO 05-65-00 Praha-Dejvice, demolice

SO 04-65-01 — Zdéna budova - p.€.682

Jedna se o zdény, pfizemni, nepodsklepeny objekt na pozemku, ktery je nepfistupny. Objekt je
napojen na sousedni zdénou garaz stojici na pozemku p.¢.681.

Rozméry objektu: dl. =6,0m, $ = 3,5m, v = 3,5m

SO 04-65-02 - Prodejna ,Barvy — laky" — p.¢.29

Rohovy objekt u zel. pfejezdu v ul. Pelléova je zdény, nepodsklepeny s pultovou plechovou stfechou
a je v ném provozovana prodejna ,Barvy a laky“. Je postaven na pozemku p.¢.29 a je propojen s
objektem skladu ,Francouzské krby“ na pozemku p.¢.28/2.

Rozméry objektu: dl. =15,5m, § =6 m, v=4,0m

SO 04-65-03 — Sklad ,Francouzské krby* — p.¢.28/2

Objekt je postaven na pozemku p.£.28/2 a navazuje podél stavajici zeleznini trati na objekt
prodejny na pozemku p.¢.29. Objekt je zdény, patrovy, nepodsklepeny s pultovou plechovou
stfechou a je v ném umistén sklad krbu.

Rozméry objektu: dl. =17m,§=6m, v =4,6 - 9m

SO 04-65-04 — Administrativni budova — p.¢.21

Jedna se o zdény, jednopodlazni nepodsklepeny objekt s pultovou stifechou se spadem do dvora.
Je postaven na pozemku p.€.21. V objektu je téZ umisténa garaz.
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Rozméry objektu: dl. =17,5m, §=6,5m,v=7-7,5m

SO 04-65-05 — Administrativni budova — p.¢.20

Jedna se o zdény, jednopodlazni nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou se spadem do dvora.
Je postaven na pozemku p.€.20. Do horniho podlazi se vstupuje venkovnim schodistém o § =
1,50m. V pfizemi je umisténa garaz a skladovaci prostory.

Rozméry objektu: dl. =17,5m,§=6,5m,v=7-7,5m

SO 05-65-01 — Administrativni budova — p.¢.19

Jedna se o zdény, jednopodlazni nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou se spadem do dvora a
je postaven na pozemku p.¢.19. Do horniho podlazi se vstupuje venkovnim krytym schodistem o §
= 1,5m. V pfizemi jsou umisténa 4 garazova stani a skladovaci prostory.

Rozméry objektu: dl. = 13,6m, § = 6,7 (8,5)m, v = 7,4-8m

SO 05-65-02 — Garaz — p.¢.18/3

Jedna se o pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou a lepenkovou krytinou.

Rozméry objektu: dl. =5,4m, §=2,5m, v=2,0-2,5m

SO 05-65-03 — Garaz —p.€.18/2

Jedna se o pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt s pultovou stfechou a lepenkovou krytinou.

Rozméry objektu: dl. =5,8m,§=3,2m, v=2,0-2,5m

SO 05-65-04 — Ubytovaci zarizeni - p.¢.92

Jedna se o pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou, krytinou z vinitého
eternitu..

Rozméry objektu: dl. =40,6m, § =11,5m, v = 3.0-4,2m

Priprava uzemi — demolice objektli nezapsanych v kn (bez cisla SO)

04-a - Dvougaraz - p.¢.681

Jedna se o zdény, pfizemni, nepodsklepeny objekt garazi se dvéma stanimi, ktery stoji na pozemku
p.C.681. Objekt ma pultovou stfechu s lepenkovou krytinou a atikou v.0,6m. Kazda garaz ma
uzamykatelny vjezd s plechovymi vraty.

Rozméry objektu: dl. = 6,0m, § = 6,0m, v =3,5m
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04-b — Garaz, sklad a kancelar - p.¢.684

Jedna se o zdény, patrovy, nepodsklepeny objekt s pultovou plechovou stfechou. V pfizemi objektu
se nachazi garaz a sklad. Do patra vedou venkovni difevéné schody na ocelové konstrukci.

Rozméry objektu: dl. =7,0m, § =4,0m, v=>5,2m

04-c — Garaze — 2ks — p.¢.706

Jedna se 2 objekty zdénych, pfizemnich a nepodsklepenych garazi, které stoji na pozemku p.¢.706.
Objekt ma pultovou stfechu s plechovou krytinou. Kazda garaz ma uzamykatelny vjezd s
plechovymi vraty.

Rozméry objektu: dl. =6,0m, § = 3,5m, v = 3,2m

04-d — Technologicky objekt CD - p.¢.4292/1

Jedna se o pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt s betonovym zastfeSenim. Nachazi se na
pozemku Ceskych drah, a.s.

Rozméry objektu: dl. =2,8m,$§=1,8 m, v=2,0m

04-e — Ochranna zed podél parcel ¢.23, 25, 27

Jedna se o ochrannou cihelnou zed §.0,45m oddélujici pozemek trati a pozemky obytnych domd,
stojicich na pozemcich p.¢.23,25,27.

Rozméry objektu: dl. =44m, § =0,45m, v =3,2m

05-a — Technologicky objekt CD - p.§.4292/1

Jedna se o pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt s betonovym zastfeSenim. Nachazi se na
pozemku Ceskych drah, a.s.

Rozméry objektu: dl. =2,8m,§=1,8m, v=20m

05-b — Zdény objekt SZDC - p.¢.4292/29

Jedna se o zdény, pfizemni, nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou, ktery byl pouZivan jako
Autoservis. Podél bo&nich stran objektu jsou betonové rampy Siroké 1,2m a vysoké.1m. Dfevéna
konstrukce sedlové stfechy presahuje zdény objekt po obou stranach o cca 2,0m nad rampy.
Krytina je provedena z eternitu.

Pfijezd k budové je zajistén kamennou rampou, ktera je dlouha cca 45m, Siroka 15m, vysoka do
1m.Objekt se nachéazi na pozemku SZDC.

Rozméry objektu: dl. =24m, § =11 m, v =5,5-9,0m

05-c — Technologicky objekt SZDC - p.&.4292/30
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Jedna se o oploceny pfizemni zdény, nepodsklepeny objekt se sedlovou stfechou. Nachazi se na
pozemku SZDC.

Rozméry objektu: dl. =7m, § =4 m, v=2,0-2,8m

05-d — Podchod pod Zelezniéni trati

Jedna se o chodbovy podchod pod Zelezniéni trati dl.24m, ktery vlevo navazuje na podchod stanice
metra HradCanska a na pravé (severni) strané je vystup z podchodu zajistén véjifovitym schodistém
do ulice Dejvicka. Jedna se o ramovou konstrukci svétlosti 6x3,16m, schodistové stupné jsou
zelezobetonové se zulovymi deskami. Schodisté na vystupu z podchodu bude zastfeSeno pomoci
véjifovité ocelové konstrukce s prosklenim. Po obou stranach vystupu jsou kamenné zidky v.1,3m,
celkové délky 35m.

D.2.2.7 Drobné architektura

SO 05-66-01 ZST Praha-Dejvice

Navrhovany objekt SO 05-66-01 feSi rozmisténi drobné architektury v Zelezni¢ni stanici Praha-
Dejvice. Jedna se zejména o lavicky, koSe a informacni tabule v pfednadraznim prostoru a
v prostorech ZST.

Rozmisténi mobiliafe je navrzeno do prednadrazniho prostoru vychodniho vestibulu a do
prostor nastupisté ZST. MobiliaF je uvaZovan s odolnou konstrukci, s jednoduchymi detaily a
barevné neutralni. Lavi¢ky v pfednadraznim prostoru vychodniho vestibulu jsou uvazované
betonové s dfevénymi sedaky ze sibifského modfinu, bez opéradel. Ve vnitfnich prostorach stanice
je uvazovano se sestavami lavi€ek v prostorach pod obéma lavkami a ve stfedu a na koncich
nastupisté. LaviCky v zast. Praha Vystavis§té budou ocelové svafované se sedaky z dérovaného
plechu, ocelova konstrukce bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim
lakem. KoSe se budou nachazet v prednadraznim prostoru vychodniho vestibulu a na nastupisti.
KoSe budou z ocelové konstrukce, ktera bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym
vypalovacim lakem. KoSe budou na tfidény a smésny odpad s Upravou proti povétrnostnim vlivim.
Informacni tabule budou umisténé na nastupisti, v prostoru pod lavkami a ve stfedu nastupisté.
Panely budou v oboustranné podobég, samostatné stojici na ocelové konstrukci, pfipadné upevnéné
na konstrukci objektu. Tabule budou typové, ocelové konstrukce bude opatfena ochrannou vrstvou
zinku a praskovym vypalovacim lakem. Svételné napisy s nazvem stanice budou umistény v praceli
vychodniho vestibulu a nad vstupy do podchodl z Dejvické ul.. Napisy budou vytvofeny z
jednotlivych samostatnych pismen — podsvétlené plexisklo a ocelova kapotaz, ktera bude opatfena
ochrannou vrstvou zinku a praSkovym vypalovacim lakem, pfipadné muze byt uvaZzovano
celonerezové provedeni. Cyklostojany budou umistény u vstupu do stanice v pfedprostoru
vychodniho vestibulu. Stojany budou ocelové svafované, opatfené ochrannou vrstvou zinku a
praskovym vypalovacim lakem. Pfipadné muze byt uvazovano celonerezové bezudrzbové
provedeni. VSechen mobiliaf bude vhodné kotven pod dlazbu k betonovému zakladu napf. pomoci
chemickych kotev. Reklamni panely nejsou soucasti tohoto objektu. V zastavkach bude uvazovana
kultivovana reklama tj. formou digitalnich paneld, popf. projekci. Jejich forma a umisténi budou
konzultovany s architektem stanice.
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D.2.3 TRAKCNIi A ENERGETICKA ZARIZENI

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 04-71-01 TU Praha-Bubny - Praha-Dejvice, TV - pfiprava
SO 05-71-01 Praha-Dejvice, TV - pfiprava

Jedna se 0 novostavbu Zzelezni¢ni trati se soucasnou elektrizaci. V ramci této stavby bude
provedena elektrizace trati, tj. vybudovani nového trakéniho vedeni. V navaznosti na dfive
zpracované pfipravné dokumentace se predpoklada kompletné nové trakéni vedeni v celém
rozsahu stavby. Ve sméru na Kladno bude nové trakéni vedeni navazovat na vedeni navrzené ve
stavbé Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) — Praha-Letisté Vaclava Havla
(v€etné), ve sméru do Prahy na vedeni navrzené ve stavbé Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné)
— Praha-Vystavisté (véetné).

Trakeni vedeni bude navrzeno pro trakéni napajeci soustavu stejnosmérnou DC 3kV do mista styku
trakénich soustav v km cca 2,7.

Vzhledem k pfedpokladanému budoucimu pfechodu na jednotnou napajeci soustavu stfidavou AC
25kV 50Hz bude navrh proveden tak, aby parametry odpovidaly napétové hladiné 25kV (izolani
vzdalenosti apod.). Prlfezy vodi¢l vS§ak musi vyhovovat stavajici napétové soustaveé stejnosmérné
3kV. Od mista styku soustav dale az do konce stavby je trakéni vedeni navrzeno pro trakéni
napajeci soustavu stfidavou AC 25kV 50Hz.

Trakéni vedeni je v projektové dokumentaci navrzeno podle schvalené vzorové sestavy tak, aby
splfiovalo parametry pro maximalni provozni rychlost do 160 km/hod.

Je navrzeno vybudovani novych podpér TV véetné zakladu.

Predni hrany novych stozari od rekonstruovanych koleji jsou minimalné 3,0m + * na trati, ve
stisnénych mistech a ve stanici podle tab. 3 normy CSN 34 1530 ed. 2. Rozpéti mezi podp&rami
jsou navrzena pro zakladni rychlost vétru 25ms-1.

Vzhledem ke znaénému mnozstvi inzenyrskych objektud, které zde budou postaveny, bude velka
¢ast prvkl TV pfimo umisténa na téchto objektech. Na individualnich stozarech budou pouzity
zavésy na otoCnych konzolach, na typovych branach a vyloznicich zavésy SIK, na atypickych
branach, pfistfeScich apod. budou pouzity netypové individualni zavésy (pfipadné dle navrhu
architekta). Pro kotveni systémi TV v tunelech a ve stisnénych prostorech bude pouzito pruzinové
kotveni (viz Ejpovicky tunel). Protikorozni ochrana podpér a zavésu TV a ocelovych konstrukci a
ochranné a bezpec€nostni natéry jsou navrzeny v rozsahu provedeni elektrizace.

Material, sougasti a pristroje budou pouzity ze sortimentu schvaleného SZDC po dohodé& s
provozovatelem a dale upfesnény v dalSim stupni projektové dokumentace.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 04-76-01 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, magistralni rozvod 22kV SZDC
SO 04-76-02 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 04-76-03 TU Praha-Bubny — Praha-Dejvice, DOUO

Nazev akce: Modernizace trati Praha-Vystavi§té (mimo) — Praha-Dejvice (v¢etné) str. 81/92
Vypracoval:  Ing. Kamil Bednafik a kol. Identifikacni €islo dokumentu: ‘20‘ 7461 ‘ 02 |00 | 00 | 00‘ 000 | Zmeéna: I:I




EI\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

SO 05-76-01 ZST Praha-Dejvice, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 05-76-02 ZST Praha-Dejvice, DOUO

Napéjeni

Pro napéjeni tunelové technologie zejména vzduchotechniky, osvétleni a zasuvkovych
skfini budou z vestavnych transformoven magistralniho rozvodu SZDC 22/0,4kV provedeny
kabelové nn rozvody. Tyto transformovny 22kV vybudované v ramci provoznich soubor(, s vlastnim
dvojitym nn rozvadéfem (ozn. RHx.x.), budou v samostatném prostoru u spojovacich
mezitunelovych chodeb. Transformovny budou provedeny jako dvoustrojove, pficemz
transformatory jsou feSeny se 100% zalohou tak, aby v pfipadé vypadku jednoho stroje mohl druhy
prenést celou zatéz. Soucasné je navrzena dvojice rozvadécl nn vzajemné propojenych.
Transformovny jsou navrZeny v rdmci spojovacich chodeb.

Pro napajeni nouzového osvétleni bude v kazdé spojovaci chodbé& osazen centralni
bateriovy systém (CBS). Napajeni tunelové technologie za normalniho provozu zajistuje magistralni
rozvod SZDC 22/0,4kV. V pfipadé nahlého vypadku tohoto napajeni jsou v provozu CBS zdroje,
které zajisti napajeni nouzového unikového a protipanického osvétleni. Za provozu & béhem
udrzby je zajiSténo napajeni 400V+230V zasuvkovych skfini, z kterych budou dale napojeny napf.
mobilni rozvadéce s reflektory servisniho osvétleni & podruznymi zasuvkami 400V/230V. V
technologickych mistnostech na portalech bude stavebni elektroinstalace pfipojena z rozvadécu
umisténych v téchto mistnostech (podruzné rozvadéce RPxx). V technologické mistnosti sdélovaci
technologie bude osazen rozvadé¢ (RSdélxx), ktery bude pfipojen z pfisluSného rozvadéce. Z
tohoto sdélovaciho rozvadéce bude pfipojena technologie sdélovaciho zafizeni.

Stavebni objekty FeSici samotny magistralni rozvod, tedy kabelovy napajeci rozvod vn 22kV
v Useku mezi rozvodnami dle pfilohy pfehledové schéma napajeni VN je kabelové vedeni je
navrzeno v provedeni ze zestinéného polyetylenu s odolnosti proti podélnému Sifeni vihkosti v
prifezu do 3x 1x120mma2.

Napajeci kabelové vedeni je ulozeno v ramci spole¢nych kabelovodl opatfenych betonovym
loZem podél télesa Zeleznicni trati — mimo tunel v oddélené Casti pro kabely vn, v prostoru tunelu
ve spoleéném kabelovodu kde jsou v Sachtach provedena opatfeni, ktera zajisti mechanické
oddélni kabelizace vn od rozvodd nn ukladanych v ramci souvisejicich SO. Jednozilové kabely jsou
uloZeny vZzdy samostatné v prostupech, tyto prostupy v kabelovodu jsou feSeny se 100% rezervou.
V rdamci objektu stanice a zastavky jsou kabely pfipadné ukladany do kabelovych prostor v
prostupech, nebo na kabelovych rostech. UloZeni jsou navrzena dle podminek o prostorovém
usporadani siti a podminek vzajemného oddélni vétvi napajeni pro zajisténi I. stupné dodavky
elektrické energie dle pFislusnych CSN a TNZ. V $achtach kabelovodd a v kabelovych prostorech
jsou kabely opatfeny specialnim protipozarnim natérem a pozarnimi ucpavkami.

Osvétleni

Napajeni Casti elektroinstalace podchodu v ramci osvétleni je navrzeno z rozvadéée R-CBS
(rozvadéC€ s centrdlnim bateriovym systémem), ktery jednotlivym kabelovym vedenim napdji
obvody, které je nutné napdjet ze zajisténé sité jako nouzové unikové osvétleni. Tento druh
osvétleni, ma za ukol zajistit rychlé a bezpecné opusténi osob z prostor(, kde z néjakého dlivodu
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doslo k vypadku napajeni bézného umeélého osvétleni. V zadném pfipadé nenahrazuje umélé
osvétleni, tudiz neumoznuje v pokracovani puvodni ¢innosti v daném prostoru. K tomu abychom
zajistili dostate€¢nou viditelnost pfi nouzovém osvétleni, instaluji se nouzova svitidla minimalné do
vySky dvou metrd nad podlahou. V prostoru jsou svitidla umisténa tak, aby bylo zajisténo
dostatecné osvétleni v blizkosti kazdych dvefi (na cesté Uniku), v mistech mozného nebezpedi
(schody, Sikminy, apod.) a v neposledni fadé v mistech, kde je umisténo PBZ (hasici pfistroje,
hydranty, mista prvni pomoci). Mista, které musi byt zdlraznéna pfi nouzovém osvétleni, dle normy:

o Kazdé dvefe uréené pro nouzovy vychod

e V blizkosti schodisté tak, aby kazda fada schodu byla osvétlena pfimym svétlem
e V blizkosti kazdé jiné zmény urovné

e Nafizené unikové vychody a bezpecnostni znacky

e Kazda zména sméru

o Kazdé kfizeni chodeb

e Vné a v blizkosti kazdého koneéného vychodu

e V blizkosti kazdého mista prvni pomaoci

e V blizkosti kaZzdého hasiciho prostfedku a pozarniho hlasi¢e

e V blizkosti unikového zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Rozvody elektroinstalace

Pfivodni kabelové vedeni v podchodu budou feSeny jako silové kabely se zachovanim
celistvosti obvodu pfi pozaru po dobu 180 minut podle IEC 60331. Tedy samozhaSivé s dalSimi
vlastnostmi dle CSN EN 60332-1-2, CSN EN 60754-2, CSN EN 61034-2, CSN EN 60332-3-22 a
CSN IEC 60331-21.

Pro vedeni kabell a svitidla bude v konstrukci podhledu instalovan ve stavebni ¢asti nosny
systém, do kterého budou svitidla a kabely ukladany. Tento prostor poZzaduje spravce pfistupny z
prostoru podchodu tak, aby v nutnosti byla jednoducha demontaz.

Svitidla budou napajena kabely se zachovanim funk&nosti pfi pozaru min. PH90-R, ktery
bude napojen z pfislusné centraly CBS z rozvoden ve spojovacich chodbach. Odboceni z patefniho
kabelového rozvodu potfebného prirezu, ulozeného v kabelovodu pod betonovym chodnikem,
bude pro svitidla v madle z&bradli provedeno kabelem PraFlaDUR 90 2x1,5, ktery bude pro
odboCeni opatfen rozboCnou krabici s pojistkami (pojistky musi byt ur€eny i pro vypinani
stejnosmérného proudu), krabice bude splfiovat pozadavek na zachovani funk&nosti pfi pozaru min.
PH90-R. Krabice budou uloZeny v Sachtach kabelovodu, tyto Sachty budou v tunelu po cca 24m. V
mistech spojovacich chodeb, vedle unikovych propojovacich dvefi, budou svitidla umisténa taktéz.
Kazdé svitidlo bude z krabice pfipojeno samostatnym kabelem tak, aby pfi poruse jednoho svitidla
nedoslo k ovlivnéni ostatnich svitidel. Odbo&eni z patefniho kabelového rozvodu potfebného
prafezu, uloZzeného v kabelovém Zlabu na osténi tunelu ve vySce cca 2,4m (na protéjsi strané k
unikovému chodniku), bude pro svitidla na osténi tunelu provedeno kabelem PraFlaDUR 90 2x1,5,
ktery bude pro odboceni opatfen rozbo&nou krabici s pojistkami (pojistky musi byt uréeny i pro
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vypinani stejnosmérného proudu), krabice bude splfiovat pozadavek na zachovani funkénosti pfi
pozaru min. PH90-R. Krabice budou montovany na kabelovy Zlab. Svitidla budou upevnéna s
ohledem na otfesy vznikajici pfi prajezdu viaku.

Kabely v tunelech budou zatahovany do pfedem pfipravenych 6-ti otvorovych multikanalt &i
zabetonovanych propojovacich PET chraniek pfes betonové kabelové Sachty s téZkymi pozarné
odolnymi viky (propojky pod kolejemi) a ukon&ovany v jednotlivych nn skfinich trafostanic ¢i skfinich
podruznych rozvadé&l umisténych v prostoru u propojovacich chodeb. Nékteré rozvody (v
tunelovych propojkach, v unikovém schodisti nebo v Sachté vytahu) budou pevné na povrchu.
Kabelova vedeni pro zafizeni funkéni i pfi pozaru budou uloZena na certifikovanych kabelovych
trasach se zachovanim funk&ni integrity min PH90-R a budou provedena kabely splfiujicimi B2ca
sl d0 a PH90-R. Funkéni celek (kabelovy nosny systém spolu s kabely) musi splfiovat certifikaci
min PH90-R, veskeré potfebné certifikaty budou doloZzeny zhotovitelem.

VeSkera kabelova vedeni, pro zafizeni, ktera nejsou funkéni pfi pozaru, budou provedeny
minimalné v provedeni retardujicim ohen a splfujicim B2ca s1 d0. Obecné, v souladu s pozadavky
projektu PBR, budou v8echny kabelové rozvody pro zafizeni funkéni pfi pozaru provedeny dle CSN
IEC 60 331 a v€etné uchyceni budou tfidy funk&nosti minimalné PH 90-R podle ZP ¢.27/2008 nebo
budou chranény vrstvou betonu s tloustkou minimalné 50mm (pak neni nutno uplatfiovat pozadavek
ZP &.27/2008). VeSkeré kabelové rozvody nesmi Sifit ohern po povrchu kabell a musi odpovidat
CSN EN 50 266.

Kabely navrzené do kabelovodd &i chraniek je nutno zatahovat se zvySenou opatrnosti,
jelikoz pouzity plast je mechanicky méné odolny. V misté kfizeni kabell s jinymi a pfi vystupu do
Sachet budou tyto dostate¢né pozarné oddeéleny od pfipadnych jinych elektrickych &i jinych vedeni.
Vstupy a vystupy kabell mezi pozarnimi useky budou dostatec¢né pozarné utésnény v souladu s
pozadavky PBR. Zhotovitel v rdmci stavby zpracuje vyrobni dokumentaci, kter4 bude obsahovat
instalacni plan, ktery necha pfed samotnou realizaci odsouhlasit investorem stavby a budoucim
spravcem zafizeni.

Pruchodky, trubky a krabice budou umistény pred vlastni montazi svitidel kvalifikovanym
montérem tak, aby byly minimalné zvinéné a poSkozené. V pfipadé uloZeni v mistech bez moznosti
pfistupu je nutné za kazdym druhym ohybem trubky, po cca 3-4m osadit protahovaci krabici
vhodnych rozmérl. Pfed zakrytim/ zaklopenim konstrukce je tfeba zkontrolovat protazitelnost
trubek pro uvazovany kabel a pfistupnost krabic.
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Zasuvkovy rozvod

Pro servisni UCely uvnitf tuneltd (pro napojeni mobilnich rozvadécu, pracovnich nastroju Ci
vykonnych reflektor( aj.) budou v rozestupech po max. 100m umistovany jednostranné na vnitfnich
sténach v obou tunelech zasuvkové skfiné 400V/32A+230V/16A. Zasuvkové skiiné umisténé v
tubusech budou v provedeni z nerezu. Zasuvkove skfiné budou zapojeny tak, aby pfi poruse jedné
z nich nebyla omezena funk&nost dalSich skfini. Zapojeni v tunelich bude v soustavé TT. Jisti¢e, v
rozvadéc€ich RNx-y, uréené pro napajeni zasuvkovych skfini budou trvale ve vypnutém stavu a
pouze pro potfeby servisnich praci budou vybrané jistiCe zapnuty. Po ukonceni servisnich praci v
tunelu budou vSechny jistiCe zasuvkovych skfini opét vypnuty. V rozvodnach nn a trafostanicich
22/0,4kV budou na sténach servisni zasuvky. TaktéZ v technologické vézi sluzebniho schodisté
bude min. jedna servisni zasuvka.

Uzemnéni

Uzemnéni rozvadéca v propojkach, zasuvkovych skfini v tubusech a dalSich zafizeni bude feSeno
v ramci samostatnych objektl uzemnéni.

Zabradli:

V tunelu jsou navrZzena ocelova madla. Madla jiz nelze v tunelu elektricky izolaéné uloZit.
Pro zébradli jsou navrzeny kovové hmozdiny a zabradli vytvafi dlouhou linii. ReSeni, které neni
zcela v souladu se zavedenymi pozadavky na ochranu pfed Ucinky bludnych proudud a pfipadné z
hlediska jiné elektrochemické koroze je nutné pfipustit z ddvodu nadfazenosti bezpec€nosti na
poZadavky korozni ochrany (EN 50122-2, EN 50162). Pozadavek na elektrické izolacni oddéleni
zabradli je zachovan pouze v €asti hloubené. Zde budou koncové plotny zabradli upraveny pro
detail odpovidajici dle TP 124 napfiklad izolacnimi styku svodidel nebo dle systému izolacniho
kotveni pro metro, tj. podloZka nekovové pouzdro, podloZzka. Madlo je navrZzeno z propojovanych
dilcd vzdy v délce mezi propojkami. Z tohoto divodu je stanoven pozadavek i s pfihlédnutim k
eliminaci indukované slozky napéti k rozdéleni zabradli izolaéni vliozkou vzdy v mistech ukon&eni
jedné sekce uzemnéni pro TT soustavu. V zabradli bude instalovana izola€ni vloZzka vytvarejici
izola€ni styk délky alespori 1 cm pohledové splyvajici s povrchem zabradli. Kazdy takto oddéleny
dil zabradli bude pfizemnén na pfisluSsnou TT zemnici soustavu vodi€em CHAH 25 mm2 (pod Sroub
patniho plechu).

Kabelové Zlaby:

Pro osvétleni jsou vedeny na vnéjsi strané tubusu kabelové Zlaby. Ty jsou kotveny do zdi.
Provedené kontrolni méfeni na délce nékolika set metrd vykazalo hodnoty zemniho odporu takto
kotveného Zlabu cca 125 Q. Tato hodnota je z hlediska ochrany pfed uc€inky bludnych proudu
pfijatelna. Zlaby budou rovnéz dilatovany vzduchovou mezerou mezi jednotlivymi Useky uzemnéni
pro TT soustavu. Jednotlivé ¢asti zlabl budou uzemnény v jednom uUseku pravé v jednom misté.
Nezivé Casti instalované v tubusu budou tak déleny do jednotlivych Usekl. Kabelové Zlaby budou
uzemnovany vodi¢em CHAH 25 mm2.
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V mistech, kde neni mozné pfevedeni kabelu ke kabelovému Zlabu pod koleji, budou kabely
uloZzeny na vzduchu v pevné ocelové trubce kotvené po cca 0,5 m po celé délce trubky s Uchyty se
dvéma ocelovymi hmozdinkami.

Dalkové ovladani usekovych odpojovadu

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k instalaci celkem 15 ks novych pohon( a 2
ks budou upraveny polohové. VSechny nové pohony budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna
se o pohony odpojovacu feSené v ramci SO 04-76-03 a to pohony €islo 3A, 3B, N1, N2,13A, 13B,
N11, N12- Dale pohony odpojovacu feSené v ramci SO 05-76-02 a to pohony &islo 3A, 3B, 401,
402, 13A, 412.Poloha stavajicich odpojovacu a tim spojena Uprava kabelizace je feSena v ramci
SO 06-76-03 a to pohony €. 401, 402. Novy systém dalkového ovladani je navrzen jako ,Ctyfzilovy*
v provedeni pouzivaném v oblasti spravy OR Praha. Novy ovladaci PLC panel véetné prislusenstvi
bude umistén v ZST Dejvice v poctu 2ks. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na
trakénich stoZarech bude realizovana nova ovladaci kabelizace DOUO, zapojeni bude vzdy u
prislusného rozvadéle nn provedeno pfes nové pfechodové svorkové skfing, na trakénich
stozarech bude pfipadné smyckovani ovladacich kabell provedeno prostiednictvim svorkovnic v
motorovych pohonech. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového
fizeni (DRT) z dohledového pracovi$té OR SEE na uréeném ED, propojeni a za¢lenéni do DRT je
soucasti stavby — viz souvisejici PS.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 04-77-01 TU Praha-Bubny - Praha-Dejvice, ukolejnéni
SO 05-77-01 Praha-Dejvice, ukolejnéni

Soucasti této stavby budou rovnéz samostatné stavebni objekty ukolejnéni vodivych konstrukci pro
kazdy stavebni usek (stani¢ni nebo tratovy), ktery fesi ukolejnéni v navaznosti na vystavbu nového
Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni a zabezpe€ovaciho zafizeni. Ukolejnéni bude feSeno jako
individualni nebo skupinové (napf. v tunelech).
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D.24 OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY

SO 92-83-01 Kaceni zelené

Kaceni zelené je vyvolano jednak realizaci stavebnich objektl, demolici stavajicich objektu a dale
aktualnim stavem jednotlivych dfevin. Z provozné bezpecénostnich divodl byly navrzeny
k odstranéni dfeviny, které nejsou v pfimé kolizi se stavebnim zamérem, ale svym stavem ohroZzuji
okoli svého rlstu (strom €. 1941e, 1981b, 19811). Demolici objektu je vyvolano kaceni strom( &.
1935m, 1940). Navrzeny ke kaceni jsou téz dreviny v zapoji, u nichz odstranénim okolnich stromu
dojde k vyrazné destabilizaci.

SO 92-83-02 Sadové Upravy

Navrh sadovych uprav bude feSen v dalSim stupni projektové dokumentace, bude soucasti navrhu
celkové urbanizace lokality. Soucasti objektu je nahradni vysadba za kacené zelen.

SO 91-83-03 Ochrana drevin pfi stavebni ¢innosti

V dendrologickém prizkumu jsou zahrnuty dfeviny, které jsou bud pfimo, anebo nepfimo v kolizi
se stavebnim zamérem. U dfevin v pfimé kolizi dojde k jejich odstranéni. U dfevin, které pfimo
nezasahuji do stavebniho zaméru, ale realizace stavebniho zaméru se jich dotyka (vystavba v
okapové linii, pohyb mechanizace v okapové linii, atd.), budou aplikovana ochranna opatfeni v
souladu se Standardem péce o pfirodu a krajinu AOPK CR; Arboristické standardy Rez stromu;
SPPK A02 002:2013 a Standardem péée o pFirodu a krajinu AOPK CR; Arboristické standardy
Ochrana drevin pfi stavebni Cinnosti; SPPK A01 002:2017 a s CSN 83 9061 Technologie
vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich
/anor 2006/.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovan projekt ochrany jednotlivych drevin a

projekt péCe a udrzby zelené béhem vystavby a po dokon&eni stavby.
D.2.5 PRIPRAVA UZEMi A ZABEZPECENI VEREJNYCH ZAJMU

SO 04-80-01 Obnova a sanace stavbou dotéenych objekt(

Objekt bude upresnén v dalSim stupni PD na zakladé projednani majetkopravnich vztah
s vlastniky dotéenych nemovitosti a na zakladé zpfesnéni PD. Napini SO je obnova a sanace
stavajicich objekti demolovanych z divodu realizace stavby nebo ovlivnénych stavbou. V rdmci
stavby bude provedena pred zahajenim realizace pasportizace potencialné ovlivnénych objektl a
po dokonceni stavby bude ovéfeno jejich ovlivnéni a bude zajidténa pfipadna naprava vzniklych
Skod.
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B.2.4 Bezbariéroveé uzivani stavby

B.2.4.1 Pohybové postizeni
Pochozi plochy, nastupisté a vytahy musi odpovidat technickym a stavebnim pozadavkim
uvedenych ve vyhlagce Ministerstva pro mistni rozvoj CR &.398/2009 Sb.

B.2.4.2 Smysloveé postiZzeni
Nevidomi a slabozraci

V fedeni jsou navrzeny standardni signalni a varovné pasy dle vyhlasky &. 398/2009 Sb., Reseni a
pouziti hmatovych prvka odpovida vyhlasce €.398/2009 Sb. a je v souladu s doporu¢enym
technickym standardem CKAIT — DOS-T soubor 5, .11 Navrhovani staveb pro samostatny a
bezpeCnym pohyb nevidomych a slabozrakych osob. Pouzité materialy pro hmatové upravy
podléhaji pozadavkim vladniho nafizeni €. 163/2001 Sb. a jejich provedeni a pouziti musi
odpovidat pozadavkdm TN TZUS 12.03.04 az 06. Upozorfiujeme zejména na nutnost lemovani
hmatovych prvkd v mozaikové dlazbé.

Vybaveni ZST Praha-Dejvice orientaénimi nebo hlasovymi majacky pro snaz$i orientaci
nevidomych a slabozrakych je sougasti PS 05-02-71 ZST Praha-Dejvice, informaéni zafizeni.

NeslySici a nedoslychavi

Resena stavba se netyka vy$e uvedenych uzivateld.

B.2.5 Bezpec€nost pfi uzivani stavby

Cast ,B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby” je doloZena v samostatnych &astech dokumentace H.7
~Energetické vypocty“ a H.8.3 ,Ochrana proti vlivu bludnych proudu*.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektl a technickych zarizeni

Popis technologickych objektu a technickych zafizeni je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
Technicky popis objektl je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.8 Pozarné bezpeénostni reseni

Popis pozarné bezpecnostniho feSeni je uveden v samostatné priloze STZ B.2.8.
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B.2.9 Uspora energie a tepelné ochrana

V8echny navrzené objekty vyzadujici zajisténi kvality vnitfniho prostfedi jsou navrzeny s platnymi
legislativnimi poZzadavky.

B.2.10 Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Navrzené pozemni objekty jsou napojeny na splaskovou a destovou kanalizaci.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pfed negativhimi u€inky vnéjsiho
prostredi

B.2.11.1 Povodné
Stavba se nenachazi v zaplavovém Gzemi Q2002. Vzhledem k tomu neni souc&asti stavby navrh
prvkl protipovodriové ochrany.

B.2.11.2 Sesuvy pudy
V rozsahu zajmového Uzemi stavby nebyly zjistény zadné sesuvy pudy.

Zelezniéni téleso je situovano v rovinatém Gzemi.

B.2.11.3 Poddolovani
V rozsahu zajmového Uzemi stavby se nenachazeji dulni dila k tézbé surovin, avSak pod urovni
terénu jsou realizovany inZenyrské stavby.

B.2.11.4 Seismicita

Oblast centralni Prahy patfi k oblastem s velmi nizkou seismickou aktivitou. Indukovana seismicita,
tj. seismické jevy vyvolavané lidskou €innosti, k nimz patfi pfedevSim duini otfesy, vazané na oblasti
s intenzivni nerostnou tézbou (Ostravsko, Kladensko, podkrusnohorska panev) se v dané lokalité
také nevyskytuje. Z téchto divodu neni ochrana stavby pred timto vnéjSim vlivem dale feSena.

B.2.11.5 Radon

Charakter stavby vyzaduje radonovy prizkum pouze v pfipadé technologickych budov. Ostatni
objekty neni tfeba chranit pfed pronikanim radonu z pudniho podlozi. Radonovy prizkum bude
doplnén v pfistim stupni dokumentace.

B.2.11.6 Hluk

V okoli zdjmového Uzemi stavby se vyskytuji liniové zdroje hluku z dopravy. Vyznamnym zdrojem
hluku je vzhledem k projektovanému zatizeni Zeleznicni trati i stavba sama. Vzhledem k tomu bude
zpracovana hlukova studie, ktera stanovi mista, které je tfeba ochranit a také zplsob ochrany.
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B.3 PRIPOJENi STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Z hlediska technické infrastruktury bude stavba napojena:

e na prenosovou distribuéni soustavu 22kV pies Magistralni rozvod z TNS Liboc (ve
vyhledovém stavu) nebo z TS Dejvice a TS Bubny

¢ na splaskovou a destovou kanalizaci,

e na vodovodni sit.

Jednotlivé stavebni objekty jsou uvedeny ve Stavebni ¢asti dokumentace. Podminky pro napojeni
stavby jsou stanoveny jednotlivymi spravci infrastruktury.

B.3.1.1 Prelozky inzenyrskych siti

V ramci této stavby budou provedeny prfelozky stavajicich kabelovych i trubnich vedeni, ktera jsou
v kolizi s rozsahem stavenisté, resp. jejich pribé&hy nevyhovuji nové navrzenému feSeni. Jedna se

o prelozky nasledujicich spravci:
Verejné osvétleni

- TRADE CENTRE PRAHA a.s
Prelozky silnoproudych vedeni

- PREdistribuce, a.s.,

- DP hl.m. Prahy a.s.,
Telekomunikaéni kabely

- GTS Czech s.r.o.,

- DP hl.m. Prahy a.s.,

- Dial Telecom, a.s.,

- CD - Telematika a.s.,

- PRE-Distribuce a.s.,
Prelozky kanalizace

- PraZské vodovody a kanalizace, a.s.,
Prelozky vodovodu

- PraZské vodovody a kanalizace, a.s.,
Prelozky plynovodu

- PraZska plynarenska, a.s.,
Prelozky horkovod

- Prazska teplarenska a.s.,

- Veolia Energie CR, a.s.

Praha 2, Blanicka 1008/28, PSC 120 00

Praha 5, Svornosti 3199/19a, PSC 150 00
Praha 9, Sokolovska 217/42, PSC 190 22

Praha 3, Pfemyslovska 2845/43, PSC 130 00
Praha 9, Sokolovska 217/42, PSC 190 22

Praha 8 - Karlin, Kfizikova 36a/237, PSC 186 00
Praha 3, Pernerova 2819/2a, PSC 130 00

Praha 5, Svornosti 3199/19a, PSC 150 00
Praha 1, Pafizska 11, PSC 110 00

Praha 1, Pafizska 11, PSC 110 00

Praha 1, Narodni 37, PSC 110 00

Praha 7, Partyzanska 1/7, PSC 170 00
Ostrava , 28. Fijna 3337/7, PSC 709 74

V ramci projektu budou demontovany vSechny kabelové trasy v kolejisti a budou nahrazeny novymi
trasami. Pfelozky jinych inZenyrskych siti nejsou znamé.
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B.4 DOPRAVNI RESENi A ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A
DOPRAVNiI TECHNOLOGII

B.4.1 Dopravni technologie

Popsano v pfiloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.

B.4.2 Provozni technologie

Popsano v priloze STZ B.4.2 Provozni technologie.

B.4.3 Dopravné inzenyrské opatreni

Popséano v pfiloze STZ B.8.5 Dopravné-inzenyrské opatfeni.

B.5 RESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

Reseni vegetace bude feseno v dalsi fazi dokumentace.

B.6 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Popsano v pfiloze B.6 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

B.7.1 Z6ny havarijniho planovani
Zajmové uzemi stavby neni soucasti uzemi, kde je stanovena Krajskym ufadem Hlavniho mésta

Prahy z6na havarijniho planovani (dle zakona €. 59/2006 Sb.) a neni ani v jeho blizkosti. Na uzemi
kraje jsou pouze dvé zony a to v oblasti Kyji a Satalic.

Z vySe uvedeného duvodu nedochazi k ovlivnéni feSeni zasad prevence zavaznych havarii podle

fizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

B.7.2 Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz modernizované stanice se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych
chemickych latek ani pouzivani nebezpeénych chemickych pfipravkl. Rovnéz nejsou znamy v okoli
stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpetné chemické latky nebo nebezpelné
chemickeé pripravky pouZivaji respektive skladuiji.
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Z vySe uvedenych dlavodu neni tfeba fesit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

B.7.3 Zarizeni civilni obrany

Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou dot&eny. Nova zafizeni CO nejsou navrzena.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Popsano v pfiloze B.8 Zasady organizace vystavby.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Stavba svym umisténim neovliviiuje Zadné vodni toky a ani jina vodni dila.

Ing. JiFi Ulehla, Ing. Kamil Bednafik a kol.
V Praze 06/2023
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